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Vazeny cCitatel’,

prave sa Vam dostalo do ruk prvé &islo ¢a-
sopisu Svet Suzuki, prostrednictvom ktorého
by sme Vam chceli priblizit’ nasu spolo¢nost’,
poskytnut’ informacie o naSich produktoch
a novinkach.

Rok 2005 bol pre znac¢ku Suzuki na Sloven-
sku vynimoc&ne uspesny. Predaj automobilov
vzrastol az o 197 % a predaj motocyklov o 87 %.
Celkovo bolo na Slovensku v roku 2005 zare-
gistrovanych 3 331 automobilov a 148 moto-
cyklov znacky Suzuki. Tieto Cisla znamenaju, ze
spolo¢nost’ Suzuki sa stala najobl’UbenejSou
japonskou znackou v automobilovom priemysle
na Slovensku. Sme vel’'mi radi, Ze priazefi vo i
znaCke Suzuki neustale rastie. Tento Uspech
nas zaroven zavazuje, aby sme nesklamali
doéveru, ktorl nam majitelia automobilov a mo-
tocyklov znaCky Suzuki prejavuju. Nasou hlav-
nou prioritou je zdokonal'ovanie popredajnych
sluzieb, ktoré zabezpelujeme prostrednictvom
naSich zatial’ osemnastich predajnych a servis-
nych partnerov. V tejto suvislosti sa nam poda-
rilo dohodnut’ s vyrobnym zavodom na zvySeni
frekvencie dodavky nahradnych dielov. Jednym
z naSich ciel’'ov je zlepSenie Vasej informovanosti
o nasich aktivitach a novinkach ako vo svete tak
aj na Slovensku. Z tohto dévodu sme vylepsili
nasu webovu stranku. Kazdy, kto ma moznost’
pristupu k internetu, méze ziskat’ aktualne infor-
macie o spoloénosti Suzuki na www.suzuki.sk.
Zaroven sme sa rozhodli, ze zatneme vydavat’
Gasopis s nazvom Svet Suzuki.

V prvom c¢isle nasho ¢asopisu mate moz-
nost’ ziskat’ informacie o naSich aktual-
nych novinkach: automobil SX4 a motocykle
GSX-R 750, GSX-R 600, GSR 600 a M 1800R
a dozvediet’ sa nieCo o Sportovych aktivitach
znaCky Suzuki. Som si isty, ze Vas zaujme
aj rozhovor so Zuzanou Smatanovou, ktora
najazdila na vozidle Suzuki Swift uz viac ako
30 000 km ako aj s panom Todom, general-
nym riaditel'om jediného eurépskeho vyrobné-
ho zavodu Suzuki.

Zeldm Vam prijlemné &itanie.

Lubomir Habala
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Suzuki Swift
s Certifikatom
Slovak Gold

Ocenenie Slovak Gold pre Suzuki Swift prebera
z ruk nacelnika generalneho Stabu armady SR Lu-
bomira Bulika Generalny riaditel’ eurépskeho vyrob-
ného zavodu pan Kazuhisa Toda.

Novy Suzuki Swift ziskal prestizne oce-
nenie nadstandardnej kvality udelované
nezavislou odbornou porotou v Slovenskej
republike pre doméce a zahrani¢né produk-
ty — certifikat Slovak Gold. Suzuki Swift ho
ziskal ako Stvrty sériovo vyrabany osobny
automobil. Certifikat sa udeluje najlepSim
vyrobkom uz dvanasty rok. Pred autom
Suzuki Swift ho dostali iba Mercedes-Benz
triedy A, Volkswagen Bora a Skoda Octa-
via. Jediny eurépsky vyrobny zavod Suzuki
sa nachadza v blizkosti slovenskych hranic
v madarskom Ostrihome. Z troch tisic za-
mestnancov je 1 131 zo Slovenska. Kompo-
nenty a diely na auta dodava $est velkych
slovenskych vyrobcov. Vyrdbané automobi-
ly sU s vysokym podielom slovenskej prace
a produktov.

Suzuki partnerom hviezd

Automobily znaéky Suzuki sa stali partne-
rom hudobnych hviezd Mira Zbirku a Zuzany
Smatanovej pocas ich turné po slovenskych
mestach. Firma Suzuki podporila turné aj
zapozi¢anim automobilu, na ktorom by mal
Miro Zbirka po&as neho jazdit. Zuzana Sma-
tanova je znaCke Suzuki verna uz druhy rok
a na svojho Swifta neda dopustit.
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LOVAK"
GOLD

4

SLOVAK GOLD FOUNDATION

udelonje

CERTIFIKAT

achrunnej znactky kvality

N°27/2005
Zlati medailu SLOVAK GOLD

virobku
SUZUKI SWIFT
osobny automobil

Vir l.';.h e
MAGYAR SUZUKI CORPORATION, Ostrihom, Madarsko
Dovoreca:

MSC-SUZUKI SLOVENSEKO, o.z., Bratislava

Z hladisk kvality vyrobok splnil pofiadavky a kritérid pre udelenie
Certifikdtu ochrannef znaéky kvality a Zlatej medaily Slovak Gold.
Potordili to vysledky skidok a zisteni akreditovanyoh akiadobnich miest,
stanovisko -pou.il'untefpl.- vyrobku a ocdpordfanie vymenovanes odbornej
hodnotitelske) komisie, Oertifikat udelilo Prezidium Naddcie Slovak Gold

v Bratizlave dia 10, 1. 20086,

Certifikat plati do: 9. 7. 2007,

1/

Miroslay Behin
generilny riadital

prezident

Na kazdil cestu - Swift 4x&

Snehova kalamita, Fadové jazyky,
poladovica — to sU vyrazy, ktoré mo-
toristi nepocuvaju radi. Pri zhorSene;j
prilnavosti by sme najradSej vSetci jaz-
dili v drahych offroadoch s pohonom
na v8etky kolesa. Casy sa véak menia
a nesporné vyhody pohonu 4x4 su do-
priate aj malym autam. Nie vSetkym, ale
Suzuki také auto ponuka. Na tradi¢nom
decembrovom autosaléne v Bologni mal

na zaver minulého roka svetovu premié-
ru Suzuki Swift 4x4. Ponuka staleho po-
honu vSetkych kolies je v tejto kategérii
ojedinela. Swift predstaveny v Talian-
sku mal pod kapotou zndmy benzinovy
Stvorvalec 1,3 s vykonom 68 kW (92 k).
Maximalna rychlost oproti modelu iba
s prednym pohonom klesla o 8 km/h na
167 km/h. Prekvapenim pre kazdého je
v8ak cena — 399 900 Sk.



Dal$i model s modernym naftovym motorom

Moderné turbodiesle su Coraz popular-
nejSie a objavuju sa aj v malych autach.
Vyrobcom, ktori neponudkaju malolitrazny
naftovy motor, Sance na trhu prudko klesaju.
Moderné technolégie prindsSaju ¢oraz vyssi
vykon, priaznivy priebeh krdtiaceho momen-
tu, nizku hluénost a diha Zivotnost aj nafto-
vym motorom s men§im objemom valcov.
Pri objeme do 1,3 litra sa straca aj hendikep
v podobe vysokej sadzby povinného poiste-
nia. UZ aj na Slovensko sa dovaza atraktiv-
ny Swift DDiS s modernym malolitraznym
turbodieslom s najmodernejSim systémom

vstrekovania common rail poslednej genera-
cie. Sestnastventilovy celohlinikovy tvorva-
lec ma objem iba 1 248 cm?, ponuka vSak
vykon 51 kW. Velmi zaujimavy je pri nafto-
vom motore Udaj maximalneho krutiaceho
momentu. Uz pri 2000 otackach je k dispozi-
cii 170 Nm. Maximalna rychlost Suzuki Swift
DDiS je 165 km/h, ale priemerna spotreba
iba 4,6 litra nafty na 100 km. Cena naftové-
ho Swiftu s patdverovou karosériou je od
478 000 korun. Vo vybaveni mu nechyba
ani ABS, dva airbagy, klimatizacia a radio so
Siestimi reproduktormi a CD prehravacom.

PrinaSame Vam aktualne ceny modelov SX4:

1.5GC

1.5 GC, AC
1.5 GLX

1.5 GLX, AC
1.5 GS, AC
1.6 GS 4WD
1.6 GS AT

379 000 Sk
414 000 Sk
424 000 Sk
459 000 Sk
494 000 Sk
554 000 Sk
554 000 Sk
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Prestizne japonské
ocenenie pre Swift

Obdobou eurépskej volby Auta roka
je podobna anketa aj v Japonsku. Jej
principy su podobné ako v Eurépe,
autam prideluja body novinari, ale vy-
ber novinarov a kritérid nominacii pre
vozidla su japonsky prisnejSie. Viac je
aj vitazov, lebo sa vyhlasuji v roznych
kategériach. V ro¢niku 2005/2006 zis-
kal najviac hlasov Suzuki Swift v kate-
gorii Most Fun.

Suzuki SX&
uz v predaji

Slovensko patri medzi prvé krajiny,
kde sa zacCalo s predajom modelu
SX4 uz v marci 2006.
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V rekordne rychlom Case, len desat’ dni po zenevskej svetovej premiére prichadza na nas trh novy Suzuki SX4,
ktory sa stava jednym z najdostupnejSich automobilov s pohonom vSetkych kolies na trhu. Vyraba sa v dvoch
verziach s ciel’'om priblizit’ sa zivotnému Stylu réznych zakaznikov.

Ani nie rok po tom ako Suzuki rozvirila
okolo seba hladinu modelmi Swift a niekolko
mesiacov po uvedeni modelu Grand Vitara,
uvadza najrychlejSie rastica automobilka
nasho trhu za uplynuly rok uz v poradi treti,
z medzinarodného pohladu strategicky mo-
del SX4. Novy Sportovy X-over pre vSetky
Styri roéné obdobia, ako ho vyrobca nazyva,
vznikol v spolupraci s talianskym koncernom

Fiat na zaklade zmluvy podpisanej v apri-
li roku 2003. Po narastajucich problémoch
medzi Fiatom a GM, ktoré vyvrcholili ukon-
¢enim ich aliancie zaciatkom minulého roka,
prevzala vSak iniciativu v celom projekte
znacka Suzuki. Ona zabezpecila vyvoj tohto
modelu od konceptu az po realne auto a po-
starala sa aj o jeho vyrobu. Obe vozidla od-
liSujuce sa len nazvom a identickymi znakmi

zbiehaju z pasov v madarskej fabrike Suzuki
v Ostrihome, kde sa uz vyraba Ignis aj novy
Swift. D& sa teda povedaf, Ze podobne ako
oba mensie modely aj novy SX4 je Giastocne
slovenskym produktom, lebo viac ako jednu
tretinu zamestnancov fabriky Magyar Suzuki
Corporation tvoria Slovaci. Planovana ro¢na
kapacita je 60 000 kusov, z toho dve tretiny
pripadnd na Suzuki a jedna pre Fiat.




Spolupraca s Fiatom bola pre japonsku
novinku prinosom v dvoch oblastiach. Ta-
liani dodali naftovy motor a dohliadali na
dizajn, ktory automobilka Suzuki zadala
renomovanému Stadiu Ital Desing. Ten sa
Stylistom okolo Giorgetta Giugiara skutocne
vydaril. Citlivou kombinaciou dynamiky SUV
s eleganciou osobného automobilu vytvorili
model, v ktorom sa budete citit v§ade pri-
jemne. Ako napriklad v dzinsovych noha-
viciach. Vyzeraju jednoducho a elegantne

{

zaroven, pritom vSade ste v nich dobre
obleceny. Na vyber st dve verzie, usité na
mieru dvom odliSnym skupinam zakaznikov.
Terénna Outdoor line ma blizSie ku kategorii
SUV. Spoznate ju podla svalnatejSieho vy-
zoru, streSnych lyzin a ochrannych plasto-
vych krytov pod prednym i zadnym naraz-
nikom. Tato verzia je uréena pre fudi, ktori
pohon vSetkych kolies chapu ako pridanu
hodnotu a symbol slobody pohybu za Spor-
tom a svojimi konic¢kami v kazdom pocasi.
OsobnejsSia Urban Line sa zameriava viac
narszékaznikov Zijicich prevaznl cast roka
v'meste, preto ma pohanané len predné ko-

lesa, chybaju jej stresné lyziny, jej karoséria
je menej oplastovana a ma nepatrne nizsiu
svetll vySku (175 mm oproti 190 mm).




predstavenie nového modelu

B Vysoka kvalita, vyborny vyhlad,
dostatok miesta pre kazdého

Interiér novinky sa nesie v duchu jed-
noduchych linii, ktoré nezapru svoj pévod
v modeloch Swift a Grand Vitara. Podob-
ne ako u oboch sesterskych automobilov
je ladeny dvojfarebne s prevahou &iernej.
Kovové lemy na volante, po bokoch stre-
dového panela, na konzole radiacej paky
a vo vyplniach dveri vzhlad interiéru optic-
ky mierne osviezuju a zvyrazfiuja Sporto-
vo-Uzitkovy charakter auta.

VS8ade vladne prisna ergonémia, me-
racie pristroje podsvietené na Cerveno
sU dobre viditelné za kazdych svetelnych
podmienok a ovladacie prvky ma vodi¢ aj
spolujazdec v idealnom dosahu.

Pri Castych navstevach terénu ocenite
vysokU kvalitu materidlov aich prikladné
zmontovanie, ale pochvalovat si tiez bude-
te priam kralovsky vyhlad na vSetky strany
dany vysokym posedom s nizkou liniou
boénych okien.

Pri parkovacich manévroch vam padnu
vhod zase velké spéatné zrkadla a dobry
vyhlad cez zadné okno. Predné sedadla
s optimalne dlhymi sedakmi i operadlami
aj pre eurépske typy postav su prijemne
tuho ¢alinené a dostato¢ne komfortné aj
na dihé cesty. Zadné s tromi trojbodovy-
mi bezpeénostnymi pasmi st asymetricky
delené a rovnako lahko a rychlo sklapatel-
né ako vo Swifte. BatoZinovy priestor ma
v zékladnom usporiadani objem 270 litrov,
postupnym skldpanim zadnych sedadiel
sa da zvacsit az na 670 litrov s rovnou
Gloznou plochou.

Samonosna karoséria dlha 4 140 mm
odpoveda svojou Sirkou 1 755 mm vozid-
lam kompaktnej triedy a vySkou 1 620 mm
ich dokonca prekonava. Razvor naprav
ma vS8ak rovnako velky (2 500 mm) ako
najvacsi predstavitelia segmentu malych
automobilov.

Napriek tomu interiér SX4 posobi prie-
strannejSim a vzdu$nejSim dojmom, za ¢o
vdaci predovSetkym vacésej vnatornej Sir-
ke a vysSiemu stropu. Dostatok miesta pre
nohy i hlavy si tu najdu Styria dospeli, na
kratSie vzdialenosti sa pohodine odvezu aj
piati. Vdaka kompaktnej karosérii a velmi
dobrému priemeru zata€ania je novy SX4
mimoriadne obratny v teréne iv meste,
kde si ovela lahSie najdete miesto na par-
kovanie ako s klasickym SUV.
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NajdélezitejSie tlacidlo sa nachadza v stredovej
konzole medzi prednymi sedadlami. Nastavuju sa
nim tri rezimy pohonu.

SX4 vyuziva rovnaky systém sklédpania zadnych sedadiel ako Suzuki Swift. Po ich sklopeni narastie objem
batozinového priestoru na 670 I.

Kokpit je kombinaciou Swifta a Grand Vitary. V8ade vladne prisna ergonémia a vysoka kvalita vypracovania.



B Sloboda volby

Najvacsou devizou nového modelu SX4
je technoldgia pohonu vSetkych Styroch ko-
lies, ktora postiva moznosti tohto vozidla
o krok pred vacsinu konkurentov z kateg6-
rie SUV a zaroven dava zdkaznikom slo-
bodu volby za akéhokolvek pocCasia. Celé
tajomstvo jeho naskoku spociva v malom
trojpolohovom tlagidle na stredovej kon-
zole, ktorym si vodi¢ mdéze podla potreby
zvolit jeden z troch reZzimov pohonu. Pokial
je sucho a chce dosahovat lepsiu spotrebu,
méze vyuZif ekonomicky rezim 2WD (pohon
vyhradne prednych kolies). Akonahle zapr-
§i alebo nasneZi a za¢ne sa $mykat moze
si prepnut do automatického rezimu AUTO,
v ktorom elektromagneticky ovladana viac-
kotuc€ova sucha spojka prerozdeluje kratiaci
moment variabilne podla potreby na prednu
aj zadnl napravu. A ked sa vodi¢ dostane
do problémov alebo sa rozhodne pre jazdu
v teréne, poslednd moznost LOCK umoz-
nuje zafixovat prerozdelovanie vykonu na
obe napravy v pomere 50:50, ale len do
rychlosti 60 km/h, pri ktorej sa cely systém
samovolne prepne opéat do rezimu AUTO.
Vodic¢ zaisto oceni aj svetll vysku 190 mm,
20-stupriovy predny a 31-stupriovy zadny
najazdovy uhol a schopnost vozidla zvlad-
nuf aj 33 % stlpanie. Ako tento systém
funguje v praxi sme mali moZnost vyskusat
na troch réznych testovacich tratiach. Za-
¢ali sme na asfaltom povrchu, ktorého cha-

rakter sa kazdu chvifu menil, takze sme si
mohli otestovat ako reaguije riadenie na po-
hyby volantom v Uzkych a velmi klukatych
pasazach vyZadujucich si presné a citlivé
vedenie auta. Na rychlych a otvorenejSich
Usekoch s tiahlymi zakrutami sa zase dalo
¢o to dozvedief o podvozku, (ktory kon-
Strukéne vychadza zo Swiftu) jeho stabilite
a zvedavi sme boli najma na rozdiel v spra-
vani sa auta s pohonom iba prednych ko-
lies avrezime AUTO. Idealne podmienky
na testovanie dotvaralo dazdivé pocasie,
ktoré dalo zabraf technike nielen na asfalte
ale najma v rozbahnenom teréne. Vdaka
tomu, Ze SX4 je zhruba o 110 mm kratsi
a 100 mm niz8i nez bezni predstavitelia
segmentu SUV a vzadu ma len minimalny
previs, sprava sa ovela obratnejSie a lahSie
sa s nim manévruje nez s vacsinou jeho
konkurentov. Riadenie pracuje precizne, ani
v rychlo prechadzanych zakrutach neboli
potrebné Ziadne korekcie volantom. Nap-
riek vysokej svetlej vySke 190 mm zataca
velmi poslusne aj s pohonom iba prednych
kolies a vd'aka nezavislému zaveseniu ko-
lies typu McPherson vpredu a vleenej nap-
rave vzadu, sedi v zakrutach rovnako dob-
re ako bezne vysoky kompakt. Prijatelna je
tiez Uroven bo¢ného naklonu karosérie. Po
prepnuti na rezim AUTO sa hlavne na mok-
rej ceste sprava citelne pokojnejSie a vda-
ka podpore zadnych kolies lepSie zataca
do zakrut, éim sa vrodena nedotacavost
dana koncepciou pohonu prednych kolies
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predstavenie nového modelu

znacne eliminuje. Druha trialova traf vytvo-
rena z umelych prekazok zamerana na od-
skUSanie najazdovych uhlov a prepruzenie
naprav zase ukazala, Ze pohon 4x4 z diel-
ne Suzuki vie efektivne prerozdelit vykon
aj s jednym kolesom vo vzduchu. Jedinym
limitujucim faktorom je predny previs, kvoli
ktorému méze hrozif kontakt spodnej asti
auta so zemou. Takyto pripad ale nastava
az v extrémnych situaciach, do akych sa
bezny vodi¢ dostane skuto¢ne len maloke-
dy. Rovnako bez problémov zvladol aj naj-
taz8iu skisku — prejazd rozbahnenym teré-
nom s viacerymi brodmi, kde nas nenechal
v §tichu ani vtedy, ked' vyjazdené kolaje uz
boli také hlboké, Ze sa ,bruchom® dotykal
zeme. Ak by sme to teda mali zhrnit, na
auto, ktoré vyzera a sprava sa ako klasicky
osobny automobil podava SX4 v teréne az
nad oCakavanie dobré vykony. Velmi dob-
re sa vSak sprava aj na beznej ceste, kde
s nim vacésina jeho majitefov aj tak stravi asi
najviac ¢asu.

Na vyber su od zaciatku tri motory. Te-
rénnejSia verzia Outdoor line jazdiaca na
16-palcovych kolesach sa dodava bud
s 1,6-litrovym benzinovym agregatom VVT
(79 KW/107 k) alebo osemventilovym turbo-
dieselom 1,9 DDiS s priamym vstrekovanim
paliva common-rail a vykonom 88 kW/120 k.
Mestska verzia ma menSie 15-palcové ko-
lesad a okrem oboch spominanych motorov
ju pohana aj zakladny 1,5-litrovy Stvorvalec
(73 KW/99 k) znamy z modelov Ignis a Swift.

T
-
-




Oba benzinové agregaty sa Standardne
kombinuju s 5-stupfiovou manudlnou pre-
vodovkou. Pre osobni verziu Urban line
s motorom 1.6 VVT je za priplatok na vyber
aj 5-stupniova robotizovana alebo 4-stup-
nova automaticka prevodovka. Turbodiesel
1.9 DDIS sa dodéava vyhradne so Sesfstup-
novym manualom, ktory v teréne umozriuje
efektivnejsie prenasat krdtiaci moment na
vozovku a na beznej ceste robi jazdu na
danu kategériu nadpriemerne dynamic-
kou a zaroven Uspornou. VSetky tri motory
s rezervou spifiaji emisnl normu Euro4,
naftovy je navySe Standardne dodavany
s filtrom pevnych Castic. Zakladna verzia
s motorom 1.5 a pohonom prednych kolies
zrychluje z 0 na 100 km/h za 11 sekdnd

Hoci na autosaléne v Zeneve zaziva nové
Suzuki SX4 svoju svetovli premiéru v sériovej
podobe, lahddka v podobe stadie Suzuki WRC
urcite potesi priaznivcov Sportu. Ak Suzuki Mo-
torsport pripravi auto na sttaze, robi to s jas-
nym ciefom — vyhravat. V JWRC dokézal Ignis
a teraz Swift bojovat stale o najvyssie méty. Sa-
tazné auta v kategorii WRC majd pohon oboch
naprav podia najnovsich predpisov s aktivnym
iba medzinapravovym diferencialom. Z objemu
2 | je dovoleny maximalny teoreticky vykon 300
koni. Obmedzenie vykonu je dané reStriktorom
s priemerom 34 mm v nasavacom potrubi.
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a maximalnu rychlost dosahuje 175 km/h.
VykonnejSia zazihova verzia Sprintuje o0 0,3
s lepSie a dosahuje o0 5 km/h vy$§Siu maxi-
méalnu rychlost. Co sa tyka spotreby, obe
si v priemere zapytaju 6,8 1/100 km. ESte
lepSie je na tom s dynamikou i spotrebou
naffak, ktory stovku zvladne za 10,5 se-
kundy, maximalnu rychlost ma 190 km/h
a v priemere spotrebuje len 6,3 /100 km.
Verzie s pohonom vSetkych kolies dosa-
huju len nepatrne slabsie zrychlenie (11,5
a 11,2 s), mengiu maximalnu rychlost (170
a 180 km/h) a zanedbatelne vy$Siu spotre-
bu (7,1 a 6,6 /100 km), ktora je dafiou za
paradnejsiu karosériu. Konstruktéri Suzuki
si dali velmi zalezat aj na bezpecnosti po-
sadky a ochrane chodcov, dékazom ¢oho

sU velmi dobré vysledky modelu SX4 v na-
razovych testoch Euro NCAP. Za ochranu
dospelych dostal 4 hviezdi¢ky, za ochranu
chodcov 3 hviezdicky a rovnako 3 hviezdic¢-
ky ziskal aj za ochranu deti.

UZ v zaklade pritom ponlka 2 airbagy,
ABS + EBD + BAS, trojbodové bezpecénost-
né pasy na vSetkych sedadlach a uchyty
detskych sedaciek Isofix. Za priplatok v ram-
ci vySSej Urovne vybavy si mbzete potom
doobjednat aj boéné a hlavové airbagy, od
polovice roka pribudne tiez systém ESP.

A na zaver to najlepsie. Zakladna cena
modelu SX4 s pohonom prednej napravy
a motorom 1.5 zadina od 379 000 Sk, ver-
zia s pohonom 4x4 v plnej vybave je od
554 000 Sk.




Rozhovor s panom Kazuhisom

Todom, generalnym riaditel’'om
eurépskeho vyrobného zavodu




rozhovor s K. Todom

B Vazeny pan Toda, Suzuki
zaznamenala v roku 2005
celosvetovo velké uspechy
v pocte vyrobenych a predanych
automobilov a motoriek.
Predpokladam, Ze rast predaja je
planovany aj na dalSie obdobia.
Mohli by ste nam povedat, aka je
dlhodoba stratégia smerovania
korporacie? Kde vidite Suzuki
o desat rokov Vy?

Pred rokom sme si my, Suzuki Group, prip-
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ravili pat’ro¢ny obchodny plan. Rok 2005 bol
jeho prvym rokom. Snazime sa vybudovat’
pevné firemné zaklady na obdobie dalSich
20 rokov. Na to, aby sme to dosiahli, rozhodli
sme sa investovat’ 7 miliard Eur v priebehu
5 rokov do vyvoja novych produktov a rozsire-
nia svetovych vyrobnych kapacit.

B K vyrobnym a predajnym
vysledkom vyrazne prispel aj
vyrobny zavod v Madarsku.
Kolko automobilov celkovo
bolo vyrobenych od zaciatku

vyroby v roku 1993? Naplnili sa
ocakavania, co sa tyka poctu
vyrobenych automobilov?

NaSe oCakavania boli prekonané. V sep-
tembri tohto roku budeme mat’ v zavode
v Ostrihome vyrobené milionte auto. Pri spus-
t'ani vyroby sme tu neoCakavali dosiahnutie
takého vysokého poctu vyrobenych automo-
bilov. Ale Eurépsky trh, ktory je pre Suzuki
vel’'mi vyznamny, akceptuje kazdy rok viac
automobilov naSej znacky. Takze sa snazime
¢o najlepSie pokryt’ poziadavky nasich zakaz-
nikov a postupne zvySujeme vyrobu.

B Aka je pozicia tohto zavodu
v Strukture vyrobnych zavodov
Suzuki na celom svete?

NaSe obchodné aktivity sme rozdelili na
Styri regiony z pohl’adu zasobovania vyrob-
nym zavodom: Japonsko, Cina, India, Eurépa.
Vyrobny zavod v Ostrihome je naSim jedinym
v Eurdpe. S postupnym narastom vyroby ras-
tie aj jeho dblezitost’ v ramci koncernu.

B Japonské automobily sa
presadili svojou kvalitou

a cenou. Su vyrobky schadzajuce
z vyrobnych liniek v Madarskom
Ostrihome na porovnatelnej
kvalitativnej urovni?

Pre nas je samozrejmé, ze sa naSe vyrob-
ky svojou kvalitou neliSia od tych vyrobenych
v Japonsku. Inak by zakaznici neakceptovali
nase produkty.

B Ako dosahujete vysoku kvalitu
produkcie mimo Japonského
uzemia? Mnohi doposial kvalitné
japonské vyrobky spajali aj
s mentalitou a Zivotnymi postojmi
ludi zijucich v Japonskau...

Pokusili sme sa priniest’ nas inziniering
a know-how a zaviest’ ho v tejto fabrike v naj-
vys$Sej moznej miere. Inymi slovami, japonsky
systém vyroby automobilov sme implemento-
vali tu v Mad'arsku. Len nedavno sme zaviedli
do vyroby vel’a modernych technoldgii na rov-
nako vysokej Urovni a v rovhakom nacasovani
ako v japonskych vyrobnych zavodoch.

B Suzuki prichadza v marci po
modeloch Swift a Grand Vitara
uz s tretou svetovou novinkou
predstavenou pocas jedného
roka - modelom SX4. Je to pre
tato znacku nezvycajné prinasat
v tak kratkom case tolko
noviniek. Je to jav, na ktory si uz



mozeme zvyknut? Pride Suzuki
do jari budiceho roku s dalSimi
novinkami?

Viete nam prezradit viac?

Swift je na$ prvy strategicky model uvede-
ny podl'a ndsho 5-ro¢ného planu.

Zakaznici ho mohli vidiet’ a ihned’ na to aj
kupit" minuly rok na jar. Vtedy sme prisli na
trhy s tymto prvym celosvetovym modelom
Suzuki vyvinutym v Eurépe. Jeho vyborné pri-
jatie a Uspech na svetovych trhoch v nas utvr-
dilo presvedcenie, ze ideme spravnou cestou.
Potvrdenim toho bolo uvedenie nového mo-
delu Grand Vitara na jesen roku 2005. SX4
je tret'ou novinkou, ktora vstupuje v priebehu
jedného roka na svetové trhy. Buduci rok uve-
dieme na trhy d'alsi model, ale viac podrob-
nosti vam teraz neprezradim.

B Model SX4 je tretim modelom
schadzajucim z vyrobnych liniek
zavodu v Ostrihome. Je to prvy
krat v historii zavodu, Zze vyraba
tri modely sucasne. Aka je rocna
produkéna kapacita vyroby? Je ju
mozné v buducnosti rozsirit?

Ano, vyroba troch modelov naraz je na-
Sou prvou skusenost'ou vtomto vyrobnom
zavode. Ale uz sme tu vyrabali napriklad
predchadzajuci model Swift v troch verziach
karosérie — 3-dverovy, 5-dverovy a sedan
spolu s modelom Wagon R+, a to do februara
20083. V sucasnosti vyrobné kapacity rozSiru-
jeme. Od augusta tohto roku budeme vyrabat’
s kapacitou 220 000 aut ro¢ne a od buduce-
ho roku planujeme dosiahnut’ planovanu ka-
pacitu 300 000 aut roc¢ne.

B Vyrobené automobily je
dolezité aj predat a to sa Suzuki
naozaj dari. Co sa v Suzuki
zmenilo takym sposobom, Ze sa
situacia vyvija priaznivejsie ako
v minulosti? Spociva to v novej
filozofii znacky?

Manazment Suzuki vyuzZil rozumovy po-
tencial svojich zamestnancov, vd'aka ¢omu
sa podarilo vytvorit’” ambiciézny 5-roény plan.
ISlo o spolo¢ny projekt a kazdy mal moznost’
vniest’ don svoje myslienky. Takze teraz kaz-
dy, koho sa to tyka, sa aktivne podiel’a na pl-
neni tohto planu.

B Vyvoj predaja Suzuki

v Madarsku okolité krajiny
sleduju s uzasom. Velmi tspesne
sa rozbieha aj predaj Suzuki na
Slovensku. Mnohi to pripisuju

prave Vam a VaSmu osobnému
vplyvu. Viete to komentovat?

Myslim si, Ze mdj vplyv je predsa len ob-
medzeny. Podl’a mna na svete je vel'mi vela
schopnych 'udi. Ja som sa len pokusil rozvi-
nat’ schopnosti I'udi v mojom okoli v kazdom
smere. Bezo mna by urc¢ite svoje schopnosti
rozvinuli skor alebo neskor sami.

m Co by ste si do budiicna ako
jeden z klucovych manazérov
znacky Suzuki priali?

rozhovor s K. Todom

Priat’ si nieco pre mna samotného nebo-
lo nikdy mojou vlastnost’'ou. Skér som vzdy
vyuZil situéciu a priazent podmienok, aby som
ovplyvnil udalosti, na ktoré som mal dosah.
Prial by som ale Vam na Slovensku, aby
sa rychlejSie obmienal park aut a aby nové
auta boli dostupné pre kazdého. Aby sa
skratili cesty vybudovanim dialnic a tym sa
zvySila bezpecnost vsetkych na cestach.
A aby stabilné zaklady modernej ekonomi-
ky boli doplnené rovnako modernou a sta-
bilnou nadstavbou.
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Prave lyziarske

Ked' sa uz v nizinach a mestach roztopil sneh a zima za sebou zameta posledné stopy, sU miesta ukryvajluce
raj akoby odtrhnuty od sveta. Kristal’ovo Cisty sneh a vzduch na horach laka na neskoré lyziarske zazitky,

Ciel cesty: Jasnd, jedno z najvyhlada-
vanejSich lyziarskych a turistickych cen-
tier Slovenska. Severnd strana Chopku,
v Narodnom parku Nizke Tatry.
Ubytovanie: Hotel TRI STUDNICKY,
nadmorska vySka 710 m

Doprava: Suzuki Grand Vitara 2.0

Je piatok rano, balime cestovné tasky
a nekonec¢nu lyziarsku vystroj. Vidina vzru-
Sujlceho dobrodruZzstva nam vydatne asis-
tuje. Pred nami je priblizne 300 km v spo-
lo¢nosti toho najlepSieho bodyguarda. Nova
Grand Vitara si vysluzila prezyvku ,terénny
atlét’, nevyskisat ju teda na zasnezenych
kopcoch by bol hriech. Objemna batozina
putuje do auta. Priestranny a dobre tvaro-
vany kufor s objemom takmer 400 litrov ju
pohlti celkom v pohode, dokonca aj lyze a
sanky pri sklopeni tretiny zadnych sedadiel
vkiznu dovnitra. Zadné piate dvere sa ot-
varaju typicky offroadovo, do strany. Mani-
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puldcia je teda v pohode, bez zbyto¢ného
namahania. Rovnako hladko prebieha aj
nastupovanie posadky, Ziadne neprirodzené
kréenie. Na zadnych sedadlach je velkorysy
priestor a celkovo vy$Sie poloZené sedenie
zaistuje prirodzend a neunavujlicu polohu
i pocas dlhej jazdy. Vydavame sa na cestu.
Kultivovana limuzina a pravy offroad v jed-
nom nas polahky vyvedie z mesta. Uginny
posilfiova¢ riadenia v spojeni s pruznym
motorom napomaha i va¢Siemu autu k ne-
zvyklej obratnosti kedykolvek a kdekolvek
to potrebujete. Prechadzame na dialnicu,
motor si tichu¢ko pradie a Grand Vitara sa
meni na komfortného spolo¢nika na dlha
jazdu. Podvozok je ako prilepeny a ziadne
neprirodzené knisanie nenarusuje pohodu
vo vnutri. Cesta ubieha prijemne rychlo.
Z dialnice schadzame do Demanovskej
doliny. Sucha vozovka sa meni na pokrytl
kasovitym snehom. Stvorkolka ho zvlada
bez zavahania. Precitame medzi stromami
S0 zasnezenymi kabatmi a nadchyfame sa

zamrznutou krajinou. K hotelu Tri studniCky
nas navadzaju informacné tabule. Sme tu.
Hotel tvori svojim netradi€nym architekto-
nickym rieSenim absolutny stlad s okolitym
horskym prostredim a panoramou tunaj-
gich hor. Nachadza sa $est kilometrov od
Liptovského Mikulasa a $est kilometrov od
centra Jasnej. Svojimi sluzbami uspokoji aj
tych najnaro€nejSich zakaznikov. Najdete
tu fitnescentrum, saunu, vonkajsi virivy ba-
zén, prevadzkovany i po€as zimnej sezény,
bar, kozub, velkoplo$nu obrazovku, pre deti
detsky kutik i terasy s posedeniami v lone
skvostnej prirody.

Trojhodinova cesta prebehla dokonca
bez prestavky. DIhd jazda nebola s Grand
Vitarou vébec Unavna, a tak sa po ubyto-
vani plni energie vydavame na spoznava-
nie okolia. Demanovska dolina laka svojou
autentickou krasou. Prechadzky po zaku-
tiach prirody vas nielen nadchnu ale i do-
daju energiu. V zime je samozrejme najat-
raktivnejSie lyzovanie. NajdlhSie zjazdovky




dobrodruzstvo

zazili sme so Suzuki

ktoré su prave v tomto obdobi nezamenitel’'né. Pod'te s nami na najkrajSiu lyzovacku v roku s dokonalym

spolo¢nikom - Suzuki Grand Vitara.

na Slovensku najdete prave na Chopku.
V stredisku Chopok Sever sa nachadzaju
tri zaujimavé lokality — Zahradky, Jasna,
Otupné, dalSie dve — SrdieCko a Kosodrevi-
na najdete na juznej strane druhého najvys-
Sieho vrcholu Nizkych Tatier. Celkovo teda
28 km zjazdoviek, ztoho jedenast tech-
nicky zasnezovanych a poldruha kilometra
osvetlenych. Na Chopok vedie jedna Sest-
sedacka, tri trojsedacky, jedna dvojsedac-
ka, jedna kabinkova lanovka a 16 viekov.
Ti skusenej$i mézu predviest svoju odva-
hu v skialpinizme a snowboardingu. My sa
vydavame na Zahradky. Caka nas ,Suzuki
ski show". Pred nami je krkolomny terén,
ktorym sa treba dostaf priamo na zjazdov-
ku. Pre Grand Vitaru je to priam maskrta.
Trojdverova i patdverova verzia to zvladla
bez najmensich problémov. Ano, pre tento
offroad zagina skuto¢néa jazda tam, kde sa
cesty koncia. Diferencial reaguje na zmenu
hodnoty krutiaceho momentu a redukuje
nedotagavost na minimum. Zaroven potlaca

efekt pribrzdovania v prudkych zakrutach.
Medzinapravovy diferencial mozno jedno-
duchym ovladac¢om na stredovej konzole
uzavriet a v pripade potreby k nemu zap-
nut i redukénd prevodovku. Grand Vitary na
zjazdovke putaju zraky zvedavcov. ,Tie auta
ste sem dostali Zzeriavom?“. LyZiari sa pri-
stavuju pri netradiénom spolo¢nikovi a ko-
mentuju svoje emocie. Nova Grand Vitara
nie je pre ludi, ktori sa boja opustit konven-
cie. Dava priestor pre neo¢akavané zazitky.
Také bolo aj nase lyzovanie. Sestsedacka
nés vyviezla takmer az na vrchol Chopku
a nasledné kilometre na lyZiach nas unavili
az az. Sadame do auta a vraciame sa do
hotela. Zamrznuté a zasnezend cesta, ktora
by vas s beznym autom poriadne vyzvrtala
nam pripada ako oddych. Podobne vyzera-
ju i nasledujice dni nasej dobrodruznej ly-
zovacky. So Suzuki Grand Vitara prebehla
hospodarnejsie, pohodinejsie a bez kom-
promisov. Elegantny a silny bodyguard spl-
nil svoju Ulohu na vybornd.

Zaujimavosti oblasti, tipy na vylety.

Ak ste zatuzili po podobnom vylete, prog-
ram si mozete spestrit i navétevou Dema-
novskej jaskyne Slobody s mnozstvom
podzemnych jazierok alebo Deménov-
skej ladovej jaskyne s naleziskom kosti
jaskynného medveda.

Priblizne 35 kilometrov od hotela sa na-
chadza Skanzen Vlkolinec zapisany do
svetového zoznamu pamiatok UNESCO.

Celodreveny artikularny kostol v Sv. kriZi
najdete desat kilometrov od hotela.

Muizeum Liptovskej dediny vzdialené 25
kilometrov je najnavstevovanejSim mize-
om v prirode na Slovensku.

Celorocne je otvoreny i Aquapark Tatra-
landia pri Liptovskom Mikulasi.

Nedaleko je i termélne kupalisko BeSe-
rova.
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Ako SUZUKI
predbehol svet

genialitou myslenia

1909

B MiCio Suzuki sa narodil v roku 1887
v Hamamatsu ako syn pestovatela bavl-
ny. Firmu zalozil vo veku 22 rokov, ked' uz
mal skisenosti ako stolar. Zhotovil tkacsky
stav na pedélovy pohon a zacal svoj pro-
dukt predavat. Biznisu sa darilo, zakaziek
pribadalo a Suzuki zdokonalil svoj stroj pre
potreby vyroby hodvabu. O jedendst rokov
neskor, v roku 1920, si Micio Suzuki zau-
mienil uviest svoju firmu na kapitalovy trh.
Dni malého rodinného podniku sa skongili.
Suzuki potreboval kapital, aby mohol roz-
girif svoje podnikanie a vyhoviet rastdcim
narokom trhu.

B Zalozenie Suzukiho spolo€nosti na
vyrobu tka€skych stavov v marci 1920 sa
povazuje za zaliatok existencie Suzuki,
ako ju poznéame v sucasnosti. V roku 2000
firma oslavila 80. vyrocie vzniku. Suzukiho
spolo¢nost sa rychlo rozrastala. Uz v roku
1922 bola najva¢sim vyrobcom stavov v Ja-
ponsku. V roku 1926 zacala vyvazat svoje
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1952

stroje do juhovychodnej Azie a Indie, ktoré
boli takisto silnymi vyvozcami textilu. Trh
sa v8ak CGoskoro nasytil, Suzukiho kvalitné
stroje mali diht Zivotnost a dopyt po vyrob-
koch bol €oraz mensi. Mi¢io Suzuki sa pre-
to rozhodol, Ze rozSiri predmet podnikania.

B Pred druhou svetovou vojnou bolo
v Japonsku malo vyrobcov motocyklov
a aut. Soi€iro Honda priSiel so svojim pr-
vym cyklomotorom az v roku 1947. V Eu-
rope a USA bol vtom Case automobilovy
priemysel desiatky rokov v rozkvete. Ot-
tov motor bol patentovany v Nemecku uz
v roku 1876 a v roku 1885 postavil Gottlieb
Daimler prvy prototyp motocykla s ndzvom
Einspur. V Case, ked Micio Suzuki zacal vy-
rabat svoje tkaCske stroje, firmy ako Zedel
(neskorSie NSU, predchodca Audi), Royal
Enfield, Puch, Peugeot, Norton ¢i Husqvar-
na v Eurdpe, aIndian & Harley-Davidson
v USA uz produkovali motocykle. Motorkari
mali svoje Casopisy a motocyklové kluby

1955

organizovali vytrvalostné preteky. Preteky
Tourist Trophy na ostrove Man sa prvykrat
konali v roku 1907, dva roky predtym, ako
Suzuki otvoril svoju tovaren.

Niet preto pochybnosti, Ze Japonci, ktori
sa neskor stali a dodnes su Spikou vo sve-
te motocyklov i automobilov, rozhodne prie-
kopnikmi v tejto oblasti neboli. V zagiatkoch
to boli len pokusy napodobnit eurépske
a americké vzory — Japonsko nemalo tech-
nické zazemie ani tradiciu. Ro¢ne sa do
krajiny vychadzajuceho slnka dovazalo asi
20 000 vozidiel, ale to stale nestacilo pokryt
dopyt Japoncov po lacnych motoroch.

B MiCio Suzuki si vSimol medzeru na
trhu. V roku 1938 kupil jeho vyvojovy tim
model Austin Seven z Velkej Britanie, ro-
zobral ho a o niekofko mesiacov postavil
jeho repliku. Bol to prvy Suzukiho prototyp
auta, ktory sa vSak nikdy nezacéal masovo
vyrabaf. Nacasovanie Suzukiho planov
v8ak prekazili historické udalosti. Japonsko



Way of Life!

1955

sa pripravovalo na vstup do vojny a projekt
bolo treba odlozit.

B Po vojne nasledovalo obdobie ekono-
mickej nestability. Vyroba tkacskych strojov
sa obnovila, ale vina Strajkov a povojnové-
ho chaosu takmer zmietla Suzukiho spolo¢-
nost so sebou. V histérii firmy vSak nastal
zlom. Vravi sa, Ze to bol Migiov syn Sunzo,
ktory jedného jesenného dnfa, cestou z ry-
backy, prisiel s napadom opatrit svoj bicy-
kel motorom. Len tak pre vlastné poteSe-
nie si Sunzo sadol za rysovaci stdl a zacal
kreslif svoj cyklomotor. Ci uz je tento pribeh
pravdivy alebo nie, zaciatok vyroby cyklo-
motorov v novembri 1951 v kazdom pripade
zachranil Suzuki pred velkymi problémami.

B Vrovnakom Case priSlo s rovnakym
napadom asi 100 r6znych japonskych spo-
lo€nosti — napriklad Soi¢iro Honda zacal
vo svojom vyskumnom Ustave v roku 1946
prispdsobovat malé motory pouzivané
v armade na pohon bicyklov. O rok neskor

(1. cast)

zacal Honda vyrabaf prvé vlastné moto-
ry. Kym Suzuki dal na trh svoj cyklomotor,
Honda ovladal 70 percent trhu.

B Predchodcom Suzukiho cyklomotora
bol prototyp s objemom 30 cm?, ktory do-
stal ndzov Atom. Nikdy vSak nebol vyraba-
ny vo velkom. Sériovo vyrabany cyklomotor
sa vSak stal hitom na trhu. Motor bol kon-
Struk¢ne dvojtaktny jednovalec s vitanim aj
zdvihom 36 mm. Namontovany bol v rame
nad pedalmi a na pohon kolesa sa vyuziva-
la retaz. Systém tak vefmi zaujal svojou ge-
nialitou patentovy Urad novej demokratickej
vlady, ze Suzuki dostal prisfub finan¢nej
podpory, aby mohol pokracovat vo vyvoji
motocyklov. Na rozdiel od konkurencie na-
vySe Suzuki nebol zavisly na dodavateloch
¢i armade — dokonca aj karburatory si vy-
rabal sam.

B Model Power Free, uvedeny na trh
koncom roka 1951, bol kratko po zacati
predaja inovovany. Kratko nato japonska

histéria Suzuki

Spolo&nost’ Suzuki zalozil v roku
1909 inZinier a vynalezca Micio
Suzuki v japonskom meste
Hamamatsu, asi 200 km od Tokia.
Firma sa zameriavala na vyrobu
tkaCskych stavov pre textilny
priemysel. V tom &ase totiz
Japonsko nebolo priemyselnou
vel’'mocou, akou je dnes — hlavnym
vyvoznym artiklom bol textil.

vldda zmenila podmienky na riadenie ma-
lych motocyklov — pre vozidla so Stvortakt-
nym a dvojtaktnym motorom s objemom do
90, respektive 60 cm® uz nebol potrebny
vodiCsky preukaz. Suzuki zaCal okamzite
vyrabat novy model, ktorého objem motora
sa zvySil na 60 cm?® a ziskal dvojstuprfiovd
prevodovku.

B Po Power Free priSiel Suzuki v roku
1953 s modelom Diamond Free, potom
nasledoval moped Mini Free. Ten bol vy-
rédbany az do roku 1958, ked ho nahradil
model Suzumoped.

B V roku 1954 vyrabal Suzuki 6 000 mo-
toriek mesacne a zmenil meno spolo¢nosti
na Suzuki Motor Company. O rok nato v ro-
ku 1955, zacala firma s predajom prvého
auta s prednym nahonom a objemom 360
cm?, nazvaného Suzulight. Ale to uz firma
Suzuki zacala nezvratne pisaf kapitolu au-
tomobilovych dejin, ktorym sa budeme ve-
novat v druhej Casti.
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USPECHY

slovenskych sportovcov




Jan Riapos, predseda Slovenského paralympijského vyboru, predseda

Slovenského zvazu telesne postihnutych Sportovcoy, zlata medaila z PH
v Aténach v sut’azi jednotlivcoy, strieborna medaila z PH v Aténach

v druzstve a niekol’konasobny majster Eurdpy, ziskal Styri tituly majstra

Eurdpy v jednotlivcoch.

na Paralympiadach

B Pan Riapos, priblizte prosim
vSetkym, co je to
paralympijsky vybor?

Slovensky paralympijsky vybor je obdoba
Slovenského olympijského vyboru. Zdruzuje
zdravotne postihnutych $portovcov a zastu-
puje Slovensko v Medzinarodnom paralympij-
skom vybore. Struktira sut'azi je obdobna ako
pri olympijskych hrach. Raz za Styri roky sa
konaju letné aj zimné paralympijské hry a svo-
je vykony tam predvadzaju Sportovci z celého
sveta. Po olympijskych hrach je to najvacsie
$portové podujatie. Styri roky plnia portovci
vel’'mi naro¢né kritéria, aby sa na paralympij-
ské hry nominovali. Clenmi vyboru je dvesto
krajin sveta. Nazov je odvodeny od slova ,pa-
ralelny“ nie od pomenovania postihnutia ,pa-
raplegik“. Znamena to, Ze sa konaju paralelne
po olympijskych hrach. Pri kandidatire musi
predkladatel’ projektu olympijskych hier pred-
loZit' aj paralympijsky projekt a organizacny
vybor je totozny. Slovensky paralympijsky
vybor vznikol v roku 1995 na Zelanie zvézov,
ktoré zdruzuju telesne, zrakovo, sluchovo
a mentalne postihnutych l'udi a snazi sa im
vytvarat’ podmienky, aby sa mohli pripravit’
na $portovu reprezentaciu. Tych $portov je na
Slovensku 18 a s uz na dve vynimky totozné
s olympijskymi Sportmi.

B Ako ste sa stali predsedom
paralympijského vyboru?

V roku 1993 som mal automobilovd neho-
du. V¢as rano som pri Zlatych Moravciach do-
stal mikrospanok, lebo som do rana pracoval.
Auto zbehlo do priekopy, kde bol odrezany
pen. Narazilo don. Naraz mi prerusil miechu
v oblasti piateho az siedmeho stavca. Zostal
som ftrvalo priputany na invalidny vozik. Mal
som v tom obrovskom nest’asti vel'a $t'astia,
7e ma vel'mi rychlo nasli, nemal som Ziadne
iné zranenie. V Bratislave ma do Siestich ho-
din operovali. Vd'aka tomu hybem rukami tak,
ako hybem. Po troch dfioch som sa dostal
do rehabilitatného centra v Kovacovej a stra-

vil som tam jeden rok. Prvych pat’ mesiacov
som skoro vobec nehybal rukami. Predsedom
vyboru som sa stal v roku 2003. UZ v narod-
nom rehabilitatnom centre som sa zoznamil
s postihnutymi Sportovcami, ktori ma priviedli
k Sportu. Vybral som si stolny tenis. Sedem
rokov trvalo, kym som sa vypracoval na slus-
na uUroven. Ta drina stéla za to, pretoze som
Stvornasobny majster Eurépy a podarilo sa mi
vyhrat’ paralympiadu v Aténach.

B Da sa povedat, aka cast
Sportovcov ma postihnutie
od narodenia?

Zruba desat’ percent populacie tvoria
I'udia, ktori su nejakym spdsobom zdravot-
ne postihnuti. Teda pol miliéna l'udi ma na
Slovensku nejaky zdravotny hendikep. Vel’'mi
t'azko je Specifikovat’, kol’ko je pourazovych
stavov a kol’ko od narodenia. Pribudaju vSak
nové, da sa povedat’ civilizatné. Srdcovo-
cievne, mozgové, skleré6za multiplex (chro-
nické zapalové ochorenie centralneho nervo-
vého systému) a nadorové ochorenia. Trend
sa teda obratil. V minulosti to boli detské
mozgové obrny, dnes priblda pourazovych
stavov.

B Slovenski zdravotne postihnuti
Sportovci su na paralympiadach
uspesnejsi, vsak?

Da sa povedat’, Zze ano. Na Siestich para-
lympiadach v ére samostatného Slovenska
ziskali Sest'desiat medaili. Tieto Uspechy su
niekedy vnimané v zahrani¢i viac ako doma.
Doma nas viac vnimaju cez postihnutie ako
cez Sportové vykony, hoci v medzinarodnom
meradle plnia $portovci naozaj vel’'mi naroc¢-
né kritéria v t'azkej konkurencii. Maju to o to
t'azSie, ze Sport nie je ich Zivobytim. Trénuju
s vel’kou laskou a nie z donutenia.

B Aku tlohu ma v Zivote

Vasho vyboru Suzuki?
Od roku 2003 sme zmenili celu filozofiu

paralympijsky vybor a Suzuki

Vynikajuca vizitka
pre Slovensko

vyboru a zaloZili sme marketingovl spolo¢-
nost,, ktora zabezpecluje potreby Sportovcov.
Obrovska finanéna naro¢nost’ nas prinutila
hl'adat’ partnerov. Oslovili sme Suzuki na uz-
Siu spolupracu, pretoze nasi Sportovci vel’'mi
vel'a cestuju a najazdia vel’a kilometrov po ce-
lej Eurépe. Mali sme St'astie, ze sme natrafili
na pana Habalu, $éfa Suzuki na Slovensku,
a stali ste sa nasim oficialnym partnerom. Ja
osobne jazdim na Liane, zamestnanci SPV na
Ignisoch. Mame aj Swift a neviem sa dockat’
nového modelu SX4. Za par mesiacov som
urobil 70 000 km a nemal som ziadny tech-
nicky problém.

B Eurdpska unia si dala zavazok,
Ze znizi pocet obeti dopravnych
nehdd o polovicu. Myslite si,

Ze sa to podari aj u nas?

Restrikcie, zakony a trestny poriadok maju
mat’ taky Uc¢inok, ale ja si myslim, Ze rezervy
sU v prevencii, v osvete a v 'ud'och. Vyhasnu-
té Zivoty a Urazy s trvalymi nasledkami, ktoré
si navySe l'udia nespdsobia sami, znamenaju
obrovské straty. Su vel’'mi bolestivé aj z psy-
chického hl'adiska. Myslim si, Ze by pomohlo,
keby ti, ktori chronicky porusuju pravidla alebo
sposobili nehodu, museli pracovat’ napriklad
v narodnom rehabilitatnom centre. Aby videli,
¢o spdsobili a kol'ko Usilia to vyzaduje, aby
sa Clovek po Uraze dostal naspat’ do zivota.
Hrozba pokuty alebo strata vodi¢ského pre-
ukazu nie je ziadnym mementom. Pri nehode
ide o zlomky sekind a stav sa uz neda vratit’.
ludia musia na sebe viac pracovat, nestaci
si uvedomit’ pravé hodnoty az po nejakej tra-
gédii. Vacsie auto ani vacsi byt vas neurobi
St’'astnym. Ak je v dedine Styridsiatka, tak bu-
dem chciet’ dodrzat’ tu Styridsiatku, pretoze si
viem uvedomit’, Ze ak mi spoza rohu vybehne
diet’'a, ze nemam Sancu zabranit’ tragédii. Su
to okamihy, ked’ rozhodujeme o Zivote inych.
Dopravné predpisy tu nie su preto, Ze si ich
niekto vymyslel, ale preto, Ze chrania Zivot.
A to si musi kazdy uvedomit’.

SVETSUZUKI / jar 2006 1 19



Swift, Ignis a Grand Vitara -
najuspesnejsie modely v historii Suzuki

B Suzuki Swift

Pod menom Swift sa skryva najuspesnej-
§i model japonskej automobilky Suzuki. Moz-
no sa pamétate na druh( generaciu z roku
1988, ktory vydrzal vo vyrobnom programe
az donedavna. V polovici devatdesiatych ro-
kov minulého storoGia sa velké &ast vyroby
presunula do nového zavodu nedaleko slo-
venskych hranic. Na marcovom Zenevskom
autosaléne mal v minulom roku premiéru
Suzuki Swift tretej generacie. Sympatické
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auto je postavené na Uplne novej platforme
a spiia najnaroénejsie kritéria eurdpskych
zakaznikov na kompaktné malé auto. Na trh
prisiel Swift v troj i pafdverovom prevedeni.
Siroky rozchod kolies a solidne naladeny
podvozok obvyklej modernej koncepcie pri-
niesol obratnému autu vyborné jazdné vlast-
nosti. Podobne ako Ignis, aj Swift pohana
v zakladnej verzii neobvykle vykonny motor.
Stvorvalec s objemom 1 328 cm? je nalade-
ny na vykon 68 kW. Na Zelanie sa dodava
k zékladnému Stvorvalcu aj automatizovana

pafstupfiovd prevodovka s moznostou ruc-
nej volby prevodového stupna. Dodava sa aj
so0 silnej§im motorom s objemom 1 490 cm?,
ktory ma variabilné ¢asovanie nasavacich
ventilov a v najvy$éej vybave moze mat aj
automatickl prevodovku. Naftovym priaz-
nivcom sa urCite zavdaci Swift s motorom
1,25 DDiS. Napriek imidZzovému vzhladu
patri Swift stale do kategérie malych aut aj
priaznivou cenou. V auguste minulého roka
mal Swift premiéru aj ako stitazné auto v ka-
tegodrii JWRC na popularnej finskej rely.

|

ak




B Suzuki Grand Vitara

Tretia generacia Grand Vitary je pokra-
Covatelom bohatej tradicie japonskej znac-
ky Suzuki v kategérii offroadov. Premiéra
sa odohrala na autosalone vo Frankfurte
v septembri minulého roka. Nova gene-
racia Grand Vitary priniesla viaceré pod-
statné zmeny. Zraku neunika, Zze najnovsi
prirastok rodiny Suzuki je moderny offroad
s nadéasovymi tvarmi, ktory sa neda za-
hanbit ani luxusnymi aovela drahgimi
konkurentmi. Pod karosériou sa skryvaju
aj dalSie prekvapenia. Nova Grand Vitara
uz nema klasicky oddeleny ram, ale integ-
rovany do spodnej ¢asti samonosnej karo-
série. DalSou novinkou je predna néprava
typu McPherson, ktord nahradila pévodnu
s dvojitymi prie€nymi ramenami. Odli§né
je aj zavesenie zadnych kolies. Klasicku

tuh napravu vymenili nezavislé viacprvko-
vé zavesy. Napriek tymto novinkam, ktoré
naznacuju lepSie jazdné vlastnosti najma
na cestach, ide v pripade Grand Vitary
o plnohodnotny offroad. M4 totiz pozdizne
uloZzeny motor, medzindpravovy diferencial
s uzavierkou a redukénu prevodovku. Jazd-
né rezimy sa daju nastavovat jednoduchym
oto¢enim ovladaca na stredovom paneli pa-
lubnej dosky. Nova Grand Vitara sa predava
v dvoch velkostiach. Trojdverova ma dizku
Styri metre, razvor 2 440 mm a benzinovy
motor s objemom 1,61 a vgkonom 78 kW.
Patdverova Grand Vitara je o pol metra dih-
Sia, rdzvor ma hodnotu az 2 640 mm. Do
vacsej karosérie sa montuje dvojlitrovy ben-
zinovy motor s vykonom 103 kW a naftovy
1,9 DDIS s vykonom 95 kW a 300 Nm. Tak
ako pri ostatnych modeloch Suzuki aj tu pla-
ti velmi vyhodny pomer ceny a vybavenia.

e~

predstavujeme jednotlivé modely

m Suzuki Ignis

Svojimi  vonkaj§imi rozmermi zapa-
da Suzuki Ignis do kategdrie malych aut,
ale rovnako sa da povedat, Ze sa z nej aj
vymyka. Dizkou 3,8 m spiiia kritéria naj-
predavanejSieho segmentu slovenského
trhu, vySkou 1 565 a najma svetlou vyskou
17 cm je ojedinely. Ignis v dneSnej podobe
priSiel na trhy starého kontinentu v jeseni
2003 ako druha generacia a dnes je u nas
najpredavanejSim modelom znacky.

Dizajn bol prispésobeny vkusu Eurépa-
nov a najma v interiéri sa udiali najvacsie
zmeny. Stale v8ak prekvapuje Uzitkovymi
vlastnostami, vykonom, pohodlim a prie-
strannostou. Ignis stal pri zrode Uspechu
znacky na slovenskom trhu.

V z&kladnej verzii stoji od 299 000 ko-
rin a pontka moderny 16-ventilovy Stvor-
valcovy motor s objemom 1,3 | a vykonom
68,6 kW (93 koni). Ziadne iné auto s po-
dobnou cenou a vykonom neexistuje.

Pre naroCnejsich je k dispozicii silnejsi
benzinovy Stvorvalec 1.5 (73 kW/102 k).
Tento motor ma variabilné ¢asovanie na-
savacich ventilov, vynika pruznostfou a so-
lidnymi dynamickymi parametrami. V kom-
binacii s oboma motormi je v ponuke aj
verzia so stalym pohonom 4x4.

Takyto Ignis sa stava prakticky ceno-
vo najdostupnejSim SUV. Uspokojeni sl
aj milovnici modernych naftovych mo-
torov. Aj do Ignisa montuju v Ostrihome
motor 1,3 DDiS s vykonom 51 kW, ktory
ma priemerna spotrebu iba 5,0 | nafty na
100 km.

By P

\a:;-;,‘: -
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Suzuki tunning

Ohen,

Kazdé sériové auto uz
pri svojej premiére dava
impulzy na individualne

Upravy alebo tuning.
Upravam sa venuju
Specializované firmy,
lokalny dileri alebo
niektoré Studie vytvori
materska automobilka,
aby prilakala zaujem
zakaznikov.

m Do pieskovych dun

Jedna z pod6b novej generacie Grand
Vitary moze byt aj takd, ako si ju predstavu-
ji americki dizajnéri. Stidia Dune je prispd-
sobena do drsnych podmienok nehostinnej
puste. ZvySeny podvozok so zvacsenymi
otvormi pre Siroké kolesa, mohutné prahy,
pridavné svetla, dokladna ochrana spodnej
Casti karosérie a navijacie zariadenia vzbu-
dzuju reSpekt. Zvesenie kolies je zosilne-
né, ale koncepéne vychadza zo sériového
auta. Vpredu je naprava typu McPherson,
vzadu viacprvkovy zaves. Zaujimavym prv-
kom su vyfuky, pripominajuce terénny mo-
tocykel. V interiéri nechyba navigacné GPS
zariadenie do firmy Sony, pretoze v pusti
sa da lahko zabludif. Suzuki Dune pohana
celohlinikovy $estvalec s 24 ventilmi s ob-
jemom 2,7 litra. Motor je bez prepliiovania
turbom, preto ma maximalny vykon 185 kW.
Pravdepodobne je v pusti dolezita aj nizsia
spotreba.
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voda, I'ad!

B Za snehom

V American Suzuki Motor Corporation
vyvinuli auto, ktoré napifia krédo japonskej
automobilky ,Way of Life“. Grand Vitara
s privlastkom Blizzard je dokonale pris-
pdsobend snom vodiov — lyziarov. Spor-
tové naradie sa prestahovalo na strechu
do dvoch boxov, v batozinovom priestore
sa naSlo miesto na lavicu. PohodinejSie
miesto na prezlvanie lyziarskych topanok
by ste hladali pri svahu marne. V interiéri
nechybajl najnovsie vymozenosti multime-
dialnej komunikacie a zabavy, vratane LCD
monitorov v opierkach hlav. Komunikacia
so svetom je dblezita, pretoze mate k dis-
pozicii aj okamzité snehové spravy. Pod ka-
potou Vitary Blizzard sa skryva prekvapenie
v podobe benzinového motora s objemom
2,7 litra. M& Sest valcov, 24 ventilov, dve
turba a vykon Uctyhodnych 357 koni. RozSi-
rené blatniky maskuji osemnastpalcové ko-
lesa so Specialnymi zimnymi pneumatikami
Nokian Hakkapaleta.

Suzuki tunning

m Ku vode

Do tretice predstavilo americké dizajnérs-
ke Stdio model Suzuki Wawe Grand Vitara.
Je uréend pre priaznivcov vodnych Sportov
ale urcite by sa tento model dat pouzit aj
na piknik vedra cesty. Hlavnym odliSovacim
znakom od sériového auta je otvorena ka-
roséria s dverami bez ramov okien. Aj tito
§tadiu pohana Sestvalec 2,7. Permanentny
pohon 4x4 zaisti dokonall trakciu. Elegant-
na Stddia s bohatym elektronickym vybave-
nim jazdi na 20 palcovych kolesach.
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sa vola Suzi

NajocenovanejSia interpretka najvychytenejSich ankiet. Azda tak by sa dala
najstrucnejsSie charakterizovat’ spevacka, ktora vo svojom mladom veku
pozbierala vSetky ocenenia, o ktorych sa mnohym umelcom len sniva.
Zlata slavica a drzitel’ka ocenenia OTO za rok 2005 (osobnost’ televiznej
obrazovky) v kategorii spevacka Zuzana Smatanova, nasla okrem hudby
zal’ubu i v dynamickom predstavitel’ovi znacky Suzuki — Swifte

B Vasa kariéra sa rozbehla
vitazstvom v sutazi Coca Cola
Popstar, ¢o bolo predtym, kedy
vam gitara prirastla k rukam?

Hudbu som mala doma odmali¢ka, otec
hraval na gitare, na husliach a harmonike.
Neskor naucil hrat’ na gitare aj brata, ale mna
tento nastroj vtedy vobec nelakal. Chcela som
hrat’ na klaviri, a to sa mi splnilo na strednej
Skole. Tam som pochopila, ze sa mi meni zivot
a vzt'ah k hudbe. Cestou domov zo $koly som
si v8imla diev€a, ktoré malo na pleci gitaru
a povedala som si, ked’ to dokaze ona, skusim
to aj ja. Pamétam si, Zze zo zaliatku ma boleli
prsty od strdn, ale vel’'mi ma to bavilo, takze
som sa nedala odradit’. V tom ¢ase som si ako
stredoskolacka pisala vel'a veci a postrehov
z bezného dna. Bol to pre mna taky zvlastny
dennik a s odstupom ¢asu si uvedomujem, ze
tam sU pociatky mojej chuti pisat’ texty piesni.
Prvymi posluchaémi sa stali moje spoluziacky,
ktoré ma vel’mi podporovali. A tak som zacala
chodit’ na hudobné sut'aze. Vit'azstvo v Coca-
Cola Popstar mi umoznilo nahrat’ vlastny al-
bum s vlastnymi pesni¢kami. Prave vtedy som
sa zoznamila s mojim terajSim basakom a ma-
nazérom Palom Smolkom. Nasli sme d'alSich
Slenov kapely a uz hrame spolu skoro tri roky.
SuU to vSetko UZzasni I'udia, na ktorych sa mo-
zem vzdy spol’ahnit’ a byt’ s nimi na jednom
pddiu je viac nez dobry pocit.

V mojich textoch som vzdy chcela hovo-
rit’ otvorene o tom, ako sa na medzil'udské
vzt'ahy pozeram ja, hl’adam detaily bezného
dnia, ddvam si otazky, a h'adam na ne odpo-
vede. Vzdy ma fascinovali pesnickari, ktori sa
takto vedia ,vyrozpravat™ I'ud'om. Napriklad
Jarek Nohavica. Kazdy koncert, na ktorom
hrame ma svoju atmosféru. Mam rada, ked'
sa l'udia zabéavaju a spievaju si spolu so
mnou pesnicky. Viedy je ¢lovek nabity takou
zvlastnou energiou, ktori mu dokézu dat’ iba
I'udia. A nezéleZi na tom, kde ten koncert hra-
me, pretoze mam rovnaky pocit, ked’ hrame

pre I'udi v Sportovej hale alebo v klube. Vzdy
chcem mat’ kontakt.

B Keby ste si mohli vybrat cestu
k tomu, ¢o ste doteraz dosiahli,
ako by vyzerala?

Tazko povedat’, ale t4 cesta, ktort som pre-
Sla, bola prijemna, no zaroven narotna. Vel'a
som sa naucila a s odstupom ¢asu si uvedo-
mujem, ze vSetko ¢im som presla malo svoj
vyznam. Vel'a veci vnimam inak a snazim sa
veci riesit’ s rozvahou a nadhl’adom. Prvym
mil’nikom bola snad’ moja prva pesnicka, ked’
som zistila, Ze ma zaujima vec, ktora sa u nas
v rodine v nikom neprejavila. Neskdr to bola
moja prva sut’'az a s fnou spojena vyhra elek-
tro-akustickej gitary, nasledne nato moznost’
nahrat’ svoj prvy aloum. Vsetko, ¢o ma stretlo
som pozorovala a snazila som sa neurobit’ chy-
bu. Musela som v tej chvili riesit’ situacie, na
ktoré som nebola zvyknutd, musela som zrazu
zobrat’ vel’kl zodpovednost’ za to, ¢o urobim
a ako sa rozhodnem. Dozrelo to vo mne a ja
uz viem, ze som sa posunula i osobnostne.
Svoju Ulohu zohrala aj rodina a ich pristup ku
mne a samozrejme chalani z kapely, ktori mi
vytvaraju Uzasné hudobné zazemie.

B Napriek tomu, Ze kritici
hodnotia vasu vlastna tvorbu
velmi dobre, ludia si viac
pospevujua duety, ako k nim prislo?
Mate nejaky dalSi skvost v zalohe?
V oboch pripadoch ma kapely IMT Smi-
le a Desmod k spolupraci oslovili a ja si to
vel'mi vazim. Bola to pre mfa vel'’ka sklse-
nost’, ktora mi rozsirila spektrum moZznosti.
Pocut’ svoj hlas v pesni¢ke s inym spevakom
mi dalo zvlastny, prijemny pocit. Mam radost’
z toho, Ze sa l'ud'om obe spoluprace zapéaci-
li a pytaju sa na dalSie, no tym, Zze som vy-
dala svoj druhy album, mam pripravené pre
I'udi hlavne svoje pesnicky a single, ktoré im
chcem ponuknut’. Fiktivne by som si rada za-

Zivotny Sty

spievala uz so spominanym Jaromirom Noha-
vicom, ale myslim, Ze to vSetko ma este Cas,
a ak sa akakol’'vek spolupraca objavi, mala by
prist’ prirodzene a nenutene.

B Koncerty, to je aj vela
cestovania, odkedy ste Soférkou?

Soférkou som uz viac nez rok a najazdila
som cez 30 tisic kilometrov. Cestovanie ma
bavi. Tomu sa jednoducho pri mojej praci ne-
vyhnem. Na cestach s mojou kapelou, cesta
vzdy ubehne vel’'mi rychlo. Najviac jazdim po
dial’nici. Mam radost’ z toho, Ze sa dial’nice
na niektorych Usekoch dokond&uju a teda ces-
ta z Bratislavy domov mi trva asi hodinu a pol,
kedysi to bolo cez dve hodiny. Ak mam pocas
tyzdna niekol’ko koncertov v Bratislave, nejaz-
dim vel'a, pretoZe sa o Soférovanie a prepravu
celej kapely stara manazér, pokial’ musime
vycestovat’ za koncertom niekam na vychod
berieme aj moje auto. V Bratislave ¢asto vyu-
Zivam aj taxiky.

B Bavi vas Soférovanie,
aku atmosféru mate v aute?

Na Soférovanie som sa teSila uz ako mala.
Vzdy som mala k autdam vzt'ah. Je to pre mna
vel'ky relax, ked’ si mdézem pustit’ v aute svoju
obl'lbent hudbu a pri tom si niec¢o spievat’.
Ak cestujeme cela kapela, vel'a sa rozprava-
me o hudbe, o tom ako kto z nas prezZil vi-
kend, o tom, ¢o nas Caka v priebehu tyzdna.
Casto si aj spievame. Priznam sa, ze odkedy
jazdim, ma policia este nezastavila. Snazim sa
jazdit’ predpisovo, niektori vodi¢i vSak doka-
Zu cestu riadne zneprijemnit’. Stalo sa mi na
dial’nici, Ze sa na mna pocas predchadzania
nebezpetne tladilo auto, svietilo dial’kovymi
svetlami a poku$alo sa ma nakoniec obeh-
nut’ zprava, kde bolo samozrejme aj druhé
auto. Vtedy ¢lovek musi zachovat' chladnu
hlavu a mat’ situaciu pod kontrolou. Nie je
tiez prijemné, ked v zmensenej viditel’nosti
niekto stoji s odparkovanym autom na krajnici
a pobehuje okolo auta bez predpisanej vesty.
Potom po tele ¢loveka prejdu zvlastne pocity
strachu a zodpovednosti.

B Ako vyzeralo vase prvé auto?

Auto, na ktorom jazdim je vlastne moje prvé
auto. Je to Suzuki Swift. Na pohl'ad je malé,
ale vo vnutri vel’'mi priestranné, ¢o mi vyhovu-
je, pretoze Casto prevazame s kapelou nase
nastroje a zistili sme, ze sa don vel'a zmesi.
Méam v iom vsetko ¢o potrebujem, a dokonca
aj navigac¢ny systém, niekol’ko krat som ho uz
vyuzila. Jednoducho som si na to auto zvykla
a citim sa v ilom bezpecne.
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Zivotny Styl

B A spominate si na prvu jazdu?

Moja prvéa jazda viedla do prace mo-
jej mamy. Zatelefonovala som jej, Ze po fu
pridem. Nebola z toho vel’mi nadSena, ale
aj napriek tomu som po nu isla. Nebolo to
d'aleko, iba do Bytée. Mala som asi ako kaz-
dy zaciato¢nik obavy a mozno ta prva jazda
vyzerala trochu chaoticky, no potom som sa
s autom zzila a uz mi to i$lo dobre. O par dni
som sa uz sama pustila na cestu do Bratisla-
vy a vtedy som pocitila aj trochu napétie, ale
hlavne akusi eufériu z toho, ze som odkazana
iba sama na seba, a ze iba ja som ten, kto
musi situaciu zvladnut’. Ked’ som odparkovala
auto v Bratislave, bola som na seba hrda, ze
som to zvladla.

B Citite sa lepsie vo vacsich
alebo mensich autach, ¢o najviac
ocenujete na aute?

Citim sa dobre v kazdom aute, ktoré viem, ze
mé vSetko ¢o ma mat’. Na tom mojom oceru-
jem hlavne v lete klimatizaciu a vSetky pripadné
signaly, ktoré mi naznacia, ze som zabudla vyp-
nut’ svetld, alebo Ze su zle zatvorené dvere.

B Mate v nom poriadok?

Snazim sa udrziavat’ v aute poriadok, ale
niekedy je tam vel'a papierikov zo susSienok,

—
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i flase od mineralok. Vzdy ked' sa vratim do-
mov, povyhadzujem odpadky do kontajnera
a povysavam ho.

B Ma vase auto nejaké meno,
ak ano ako k nemu prislo?

Mo&jmu autu dal meno Uplnou nadhodou moj
gitarista Maro$ Kachut. Raz sme sa rozpravali
o tom, Ze niektoré auta maju mena, a ze moj-
mu by sa hodilo ,Suzi”, pretoZze je to Suzuki
a ja som Zuzana.

B Sedeli ste za volantom aj
v zahranidi, aké mate skisenosti
s vodi¢mi v inych krajinach?

V zahrani¢i som si za volant e$te nesadla.
Vzdy som bola iba ako spolujazdec. Na turné
s kapelou Chinaski nas vozil vel’mi spol’ahli-
vy vodi¢ dodavky, a priznam sa, ze som ho
¢asto obdivovala za jeho orientaciu a rozvahu,
s ktorou Soféroval.

B Ako by malo vyzerat
vase vyshivane auto?

Pacilo by sa mi vel’ké tmavo-hnedé kombi,
pretoZze mam rada tmavo-hnedu farbu, malo
by mat’ vel’'mi malu spotrebu benzinu, alebo
najlepsie by bolo, keby jazdilo na &istd vodu.
Pacilo by sa mi, keby sa odomykalo na moju

farbu a ton hlasu, pretoze sa mi ¢asto stava,
ze nemobzem najst’ kI'G¢e. Ocenila by som aj
autopilota, ktory by ma doviezol domov, a ja
by som si zatial’ pospala na posteli, ktora by
sa vyklapala stlatenim gombika.

B Ako by ste sa
charakterizovali ako vodicka?
Hovori sa, aké povaha, taky vodi¢, a mys-
lim, Ze je to tak. Som pokojnej povahy, a taky
som aj vodi€. Snazim sa predvidat’ a zbyto¢ne
neohrozujem druhych. Dbam na to, aby sa so
mnou spolujazdec citil dobre a bezpecne, a to
vyZzadujem ako spolujazdec aj ja. Su vodigi,
ktori precernuju svoje schopnosti a idu prili§
rychlo, alebo pri vyberani zékrut nedbaju na
spolujazdca, ktory sedi vzadu. Stalo sa mi, ze
bol aj Sofér ktory sa viac obzeral po krajine ako
na cestu a v tej chvili sme uz boli v protismere.
Prekaza mi aj prilisna strnulost’ vodi¢a. V jeho
kf¢i naozaj neviete, Co mate od neho ¢akat’.

B Keby ste mali kuzelny prutik,
¢o by ste na cestach a ostatnych
vodicoch zmenila?

Na cestach stale chyba ohladuplnost’
a tym, Ze vela vodiCov sa stale niekam po-
nahl’a, ohrozuju nie len seba, ale aj druhych.
Chcelo by to viac tolerancie.



To najlepsie
Z najlepsieno

Bandit 1200

Pred druhou svetovou vojnou sa japonska spolo¢nost’ Suzuki venovala
vyhradne vyrobe tkacskych strojov. Ani v tom najkrajSom sne nenapadlo
majitel’'om tejto spolocnosti, ze raz budu stat’ na vrchole svetovej
motocyklovej produkcie. VSetko sa to zacalo v roku 1951, ked’ tkacsky
priemysel v Japonsku zaznamenal vyrazny Upadok a bolo treba okamzite
najst’ nahradny vyrobny program. Prvy prototyp motocykla Suzuki

bol iba neohrabany motorovy bicykel a tak sa na plné obratky zagal
vyvoj ozajstnej motorky, ktora by uchvatila cely svet. Snaha vybornych
japonskych konstruktérov sa vyplatila a v roku 1955 naozaj prichadzaju
so strojom, ktory vyraza dych vSetkym neprajnikom. To bol Start tejto
znacky, ktora uz nepol’avila ani o krok a kazdy rok zacala prispievat’
Spickovou technikou do svetovej motocyklovej rodiny. Samozrejme, ze
ani v tomto roku to nie je inak. Do kazdej kategorie motocyklov prispela
aspon jednym novym prirastkom.

Ale pod’me pekne po poriadku. Samozrejmost'ou je zaCat’ motocyklami, ktoré sa teSia najvacsej obl’'ube. SuperSportami!



svet motoriek

B Ked prisla Suzuki v minulom roku so
svojou GSX-R 1000 a vyrazila tak dych vSet-
kym svojim konkurentom, kazdy s napéatim
oCakaval, ¢o bude v tomto roku. A dockal
sa. Hned dva S$pickové Sportové stroje
opustili brany vyrobnej haly. Nova GSX-R
600 a 750 akoby z oka vypadla svojmu vel-
kému strodencovi. S radostou mbézeme po-
vedat, Ze to nie je len ostrymi agresivnymi
tvarmi, ale aj technikou hodnou tretieho ti-
sicrocia. Suzuki dokazala prist aj v stredne;j
objemovej triede s motocyklami, ktoré pat-
ria vo svete medzi najsilnejSie a najlahsie
vo svojej kateg6rii. Cell snahu poddiarkla
vybornymi jazdnymi vlastnostami oboch
Sportovcov, ktoré dosiahla presnou vyva-
zenostou podvozka. Jazdec sa na nich citi
tak, ako keby bol zrasteny s motocyklom.
LepSie jazdné vlastnosti Suzuki dosiahla
aj vdaka novym technolégiam a vliastnym
patentom pouzivanym pri vyrobe podvoz-
kovych komponentov. Nielen podvozkové
Casti presli vyraznou zmenou, ale aj obe
pohonné jednotky presli mnozstvom Uprav
pri ktorych sa tiez pouzila nova technolégia
vyroby. Nebudeme Vas touto technolégi-
ou unavovaf, ale neda nam nespomenuf
aspon zopar chranenych patentov Suzuki.

Napriklad elektrochemickad Uprava valcov
SCEM, vysokotlakova metéda odlievania
piestov SSC a nakoniec finalna povrchova
Uprava vo vakuovom priestore PVD sU tymi
vyrobnymi technolégiami, ktoré vyrazne
zvy8uju Zivotnost a spofahlivost pohonne;j
jednotky. Dalie zasahy do motora ako
modernizované elektronicky riadené vstre-
kovanie paliva SDTV, systém dodato¢ného
spalovania Pulsed AIR ¢&i digitalne zapalo-
vanie zase zvySuju to, ¢o zakaznikov naj-
viac oslovuje, vykon areakcie pohonnej
jednotky na otacanie plynovej rukovate.
Vykonové parametre oboch superSportov
sa pohybuje naozaj vo svojej triede velmi
vysoko. Najmensi zo surodencov disponuje
vykonom 125 koni a patri tak k najsilnej§im
medzi Seststovkami. Ani nova 750-ka sa
nedala zahanbif a jej sila sa pohybuje na
magickej hranici 150 koni. Zaujimavostou
je, Ze oba stroje su rozmerovo Uplne iden-
tické a oba presli drsnou odtuérovacou ku-
rou. Hmotnost 163 kg pri GSX-R 600 a len
165 kg pri GSX-R 750 sa konkurencii bude
tazko prekonavat. Aj nové linie GSX-R udéa-
vaju novy smer, ktorym sa bude svetova
produkcia motocyklov uberaf. Napriklad
v§etci vyrobcovia zacali presuvat vyfukové

timi¢e pod sedadlo spolujazdca po vzore
Ducati, len Suzuki zostala verna tradicii.
Ano, vyfuk zostal na boku motocykla, len
sa natolko zmenSil, Ze ho budete velmi
tazko hladat. Je mensi ako maly a konci
sa tesne za stUpackou jazdca. Suzuki opat
ponukla na trh superSporty, ktoré sa nedaju
ignorovat a urcite oslovia kazdého, kto ma
rad rychlu a bezpec¢nu jazdu daleko za hra-
nicou 250 km/h.

B Dalsi model z dielne tejto svetozna-
mej znacky je vybornou vizitkou spolo¢né-
ho Usilia Spic¢kovych japonskych dizajnérov
a konsStruktérov. Nova Suzuki GSR 600
je motocyklom, ktory otvara Uplne novu
kateg6riu strojov. Spojenim moderného
pojatia jednostopového vozidla a S$porto-
vej pohonnej jednotky prichadza GSR-ka
v Ustrety tym, ktori sa uz nechcl hrbit na
superSportoch, ale aj napriek tomu chcu
mat pod sebou vykon, ktory ponuika len
Sportové naradie. GSR-ka okrem Sportové-
ho motora oslovuje verejnost najmé& svojim
nad¢asovym dizajnom. Moderne tvarovany
halogénovy svetlomet s &irim sklom a dvoj-
pozi¢nymi ziarovkami neplni len esteticky
doplnok, ale je aj vykonné, ¢o ocenite naj-

GSR 600




ma v no¢nych hodinach. UrCite treba po-
chvalif rieSenie krytu pristrojového panela,
ktory s citom vytvarnika splyva s prednym
svetlom a tvori tak akoby jeden celok. Su-
zuki GSR 600 je prvym motocyklom, ktory
milo prekvapil umiestnenim smerovych sve-
tiel. Svoje miesto si nasli v malom leme kry-
tu 16,5 litrovej nadrze, ktora je velmi dobre
ergonomicky tvarovana a jazdec si po na-
sadnuti okamzite najde miesto pre stehna
a kolena. Samozrejmostou je, Ze k dobré-
mu posedu patri presne tvarované sedadlo.
Je navrhnuté tak, aby umoznovalo jazdcovi
dobry pohyb na motocykli pri Sportovej jaz-
de na cestach plnych zakrut, ale na druhej
strane je aj velmi pohodIné a prispdsobené
na dlhé turistické vyjazdy. Vyslovene Spor-
tovd zadna cast GSR-ky pridava tomuto
skvostu agresivitu a presne vystihuje jej
povahu, ktord vychadza najma z pohonnej
jednotky. V fahkom hlinikovom chrbtico-
vom rame si nasiel miesto motor z nového
supersporta GSX-R 600. Vykonny agregat
preSiel jedinou zmenou. Nové vyladenie
bolo zamerané na dosiahnutie maximalne-
ho krdtiaceho momentu v celom rozsahu
ota¢ok. Mensi sklon prednej timiacej a pru-
ziacej jednotky viedol konstruktérov k tomu,

aby znizili vykon motora z pévodnych 125
na 98 koni. Vzhlfadom k vystretému posedu
a ku konstrukcii podvozka to bolo nutnostou
pre zachovanie dobrych jazdnych vlastnosti
a bezpecnosti. Ale ked sa zamyslime nad
tym, Ze za relativne silny je povazovany au-
tomobil, ktory vazi tonu a dosahuje vykon
100 koni, tak motocykel, ktory vazi 183 kg
mébzeme pokojne prirovnat k 600 kofiovému
autu. Preto nova GSR 600 ma toho vykonu
dostatok a nikto sa nebude méct stazovat na
jej lenivost. Apetit tohto stroja kroti vykonny
brzdovy systém od firmy TOKICO. Predna
dvojkotuCova brzda so Stvorpiestikovymi
strmefnmi je pozi¢anad so superSportového
Specialu GSX-R 600 a zadné koleso je brz-
dené zase jednoduchou kotic¢ovou brzdou
s priemerom koti¢a 240 mm a jednopies-
tikovym strmefiom. Nova Suzuki GSR 600
je strojom, ktory v sebe dokazal skibit nad-
¢asovy dizajn, vykonnu techniku, pohodlie
a Sportového ducha. Je to stroj, ktory zacal
pisat historiu novej kategdrie motocyklov,
ktord by sme bez problémov mohli nazvaf
triedou Roadsterov.

B Aj Sportovo-turistické stroje sa vo
svete teSia velkej oblube a preto Suzuki

nezabuda ani na tychto zakaznikov. V tej-
to kategorii prichaddza na trh s vylepSenou
verziou poévodného modelu, ktory uzrel
svetlo sveta uz pred 10 rokmi. Hlavnym
ciefom druhej rozsiahlej inovacie modelu
GSF 1200 Bandit je viac vyuzitelného vyko-
nu a hlavne jazdného komfortu pri dihSich
cestach. Novy lupeznik dostal do vienka
vacsiu silu (100 k), ktoru ziskal vyraznymi
zmenami v pohonnej jednotke. Prepraco-
vany Bandit prindSa hlads$i a poslusnejsi
priebeh kratiaceho momentu v celom roz-
sahu otacok. Unikatny chladiaci systém
SACS, ktory je kombinaciou vzduchového
a olejového chladenia motora zlepSuje tuto
dblezitd funkciu aj pri vysokych vonkaj-
Sich teplotach. Je to aj vdaka zvacsené-
mu olejovému chladiCu. Konstruktéri sa
ale nezamerali len na pohonnu jednotku.
Hlavnym dévodom modernizacie bolo na-
vrhnif pohodinej$i 8portovo turisticky stroj
akym doteraz Bandit bol. Zmenou presla
aj predna kapotaz, ktorou sa mbze verzia
,3“ hrdo pysit. Jej dokonalé oku lahodia-
ce tvary boli skiSané v aerodynamickom
tuneli, kvdli lepSej ochrane posadky pred
naporom vzduchu. Zaujimavosfou je, Ze
ma lepSi ochranny charakter aj napriek
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tomu, ze je menSia alahSia. Ani palivova
nadrz sa nevyhla drobnym zmenam. Je
kratSia 0 30 mm, ale jej objem 20 litrov sa
vObec nezmenil. Sedadlo jazdca je Sporto-
vejSie a vySkovo nastavitelné, vdaka ¢omu
je novy Bandit ovela lepSie ovladatelnejsi.
Ani sedadlo spolujazdca sa nevyhlo drob-
nym Upravam. Je posunuté dopredu a urci-
te si teraz spolujazdec uzije viacej pohodlia
pri dihych cestach ako to bolo v minulosti.
Novy uzsi ram s dlhSou kyvnou vidlicou
odpruzenou progresivnou tlmiacou a pru-
ziacou jednotkou vyrazne zlepSili manév-
rovacie schopnosti tohto Iipeznika. Dobrou
spravou je, ze ten kto si potrpi na vacsej
bezpec€nosti m6ze si novi GSF 1200 Ban-
dit objednat aj s protiblokovacim brzdovym
systémom ABS a vyrobca k nemu eSte po-
nuka mnozZstvo turistickych doplinkov medzi
ktoré urcite patria aj velkoobjemové kufre.

B Viajkovou lodou Suzuki sa vtomto
roku bez diskusie stal velkoobjemovy crui-
ser M 1800R Intruder. Nizky a dlhy obor so
Sportovymi liniami okamzite uchvati kaz-
dého kto miluje nespudtanu jazdu po asfal-
tovych komunikéciach kontinentu. Dizajn

nového Intrudera vychadza z americkych
kriznikov ciest. Mohutné svetlo s citom vyt-
varnika prispieva k Sipovitej linii 1800-ky.
Moderny custom-cruiser s nizkym posedom
jazdca je aj napriek svojej hmotnosti 315 ki-
logramov velmi dobre ovladatelny a vdaka
dokonalému sklonu predného teleskopu sa
s nim dobre manévruje aj pri velmi nizkych
rychlostiach. Ked povieme, Ze sa nelame,
tak mnohi priaznivci cruiserov presne vedia
o ¢om hovorime. Jednoducho pri manévro-
vani na mieste nepotrebujete mat obrovsku
silu na to aby ste ho dostali presne tam kam
potrebujete. Velka dvojvalcova pohonna
jednotka V-twin s objemom 1 783 cm3 pre-
brala mnozstvo technickych vymoZzenosti
od svojich Sportovych surodencov. Priame
vstrekovanie paliva SDTV a elektronické za-
palovanie riadené 32 bitovym procesorom
jasne davaju najavo, Ze aj takyto velky stroj
moéze mat $portové srdce. Vykon motora
80 koni a mohutny kratiaci moment 150 Nm,
ktory sa prejavi uz pri otaCkach 2800 ot/min,
s parametrami, ktoré predurcuju tohto obra
na dlhé cesty, pri ktorych si jazdec oddych-
ne a necha sa unasaf nadhernym pocitom
z jazdy. Sila Intrudera je prenasand na za-

dné koleso cez 5-stupriovi mechanicki
prevodovku a bezudrzbovym kardanovym
hriadefom. Velmi prijemnym zistenim je,
ze vdaka mohutnému kritiaku sa da jaz-
dif spésobom, aky kazdy cruiser poskytu-
je — ¢o najrychlejsie zaradif piaty rychlostny
stupen a vyradit ho az v garazi. M 1800R
Intruder dokaze na piatom rychlostnom
stupni jazdit bez akychkolvek problémov od
rychlosti 50 km/h az po maximalku, ktora sa
pohybuje na hranici 200 km/h. Konstruktéri
Suzuki dokazali velmi dobre skibif moderny
dizajn s dokonalou technikou a vybornou
bezpecnostou. Otl sa staraji kotliCové
brzdy, ktoré maju zaklad v Sportovom brz-
dovom systéme a vyznacuju sa obrovskou
Gcinnostou uZ pri malom zatlaeni brzdovej
packy. Nova vlajkova lod” Suzuki M 1800R
Intruder je stroj, ktory musi oslovit v8etkych
¢o maju radi motocykle a urcite jeho sval-
naté stavba tela pritiahne oci aj neprajnikov
motocyklového priemysilu.

Suzuki sa opéat dobre pripravila na rok
2006 aponuka na trh motocykle, medzi
ktorymi si urCite vyberie ktokolvek, komu
ucarili dvojkolesové tatose.

Intruder M1800



Na ceste

Na rozdiel od F1 st vSak vozidla bodu-
juce v oboch serialoch zaradené do jedné-
ho Startového pola spolo¢ne s autami ,vel-
kého Sampionatu® WRC. To znamena, ze
Startuju za sebou. VSeobecne uznavanejsi
je Junior WRC, ktory sa podobne ako MS
jazdi s tovarenskymi Specidlmi (vozidla vy-
vinuté a postavené Sportovym oddelenim

kK vrcholu

Suzuki a Sport

e il

Shavesrenkd corrrss it

automobilky), ale o kategériu mensimi.
Pohanaju ich atmosférické motory zdviho-
vého objemu do 1 600 cm3, ktorych vykon
sa prenaSa cez 6-stupfiovl sekvencnu
prevodovku na jednu (spravidla prednu)
napravu. Naproti tomu vozidla Specifikacie
WRC majt dvojlitrové motory s prepifianim
a vSetky su ,Stvorkolky“. NavySe juniors-

Podobne ako preteky automobilov
F1 sa nezaobidu bez sprievodnych
Sampionatov (Formula 3000,
Porsche Super Cup), ktoré plnia
ulohu ,,predskokanov” Grand

Prix a zaroven sluzia vel’kému
kolotoCu ako liahen novych
talentov, aj svetovy Sampionat

v automobilovych sut'aziach
pravidelne sprevadzaju dva
samostatne hodnotené serialy —
Junior WRC a Production.

kych majstrovstiev sveta sa mézu zlcast-
fovat jazdci len do veku 28 rokov. Kazdu
sezo6nu idd juniori len niekolko vybranych
podujati zo 16-dielneho kalendara WRC,
delif sa totiz musia so spominanou kate-
goriou produkénych vozidiel (skupina N).
Pritom aj juniori aj N-kari absolvuju presne
osem podujati. V pripade JWRC sa tento
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rok zapoditava Svédsko (sneh/uz sa islo),
Spanielsko (asfalt), Korzika (asfalt), Sar-
dinia (Sotolina), Nemecko (asfalt), Finsko
(Sotolina), Turecko (Sotolina) a Velka Bri-
tania (3otolina). Juniori teda maji moznost
zasUtazit si a zbieraf skisenosti prakticky
na vSetkych druhoch povrchov.

Dal$ou vyhodou juniorského $ampiona-
tu je, ze cena a prevadzka auta su lac-
nejSie nez vo velkom Sampionéte. To ale
neznamena, ze vozidla kategérie S1600 by
boli na nizSej technickej Urovni. V oblasti
motorov a prevodoviek pouzivaju rovnako
sofistikovanu techniku ako WRC, takze na
pevnom a rychlom povrchu (najlepsie Uzke
serpentiny) dokazu ,dvojkolky“ s vykonom
okolo 215 k dosiahnut rovnaké, ba i lepsie
€asy, ako produkéné auta s pohonom 4x4
a dvojlitrovymi turbomotormi  (Mitsubishi
Lancer EVO VIII). Dolu kopcom, kde sa eli-
minuje vyhoda oboch pohananych néprav,
sa dokonca vyrovnaju aj vozidlam WRC.
Co sa tyka znagiek, ich pocet sa za posled-
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né roky zredukoval na Styri a dominantné
postavenie ma automobilka Suzuki. Do
juniorského Sampionatu vstupila ako Gplny
novacik v roku 2002 este s predchadzaju-
cou generaciou modelu Ignis a uz v nasle-
dujlicej sezéne sa Spaniel Salvador Canel-
las teSil z titulu vicemajstra sveta. V roku
2004 zavelila japonska automobilka do
Utoku s Ignisom novej generacie a okrem
techniky pritvrdila aj jazdecky. Pod jednym
stanom sa tak stretli vSetci, ¢o vJWRC
rok pred tym nieCo znamenali. Vysledky
samozrejme nenechali na seba dlho ¢akatf
a ro¢nik 2004 bol doposial najuspesnej-
§i v doterajSej kratkej historii juniorského
timu Suzuki. Okrem prvenstva v zna¢kach
ziskali aj titul v hodnoteni jazdcov (o ten sa
postaral Svéd Per-Gunar Andersson), pri-
¢om az $tyri ich vozidla skongili v prvej pat-
ke zaverecnej tabulky. V uplynulej sezéne
to uz nevyzeralo pre Suzuki az tak jedno-
znacne, pretoZze od zaciatku jej dychal na
chrbat Citroen s modelom C2. Po prvej po-

lovici Sampionatu mali jazdci Citroenu na
svojom konte celkovo tri vifazstva, zatial o
piloti Suzuki len dve. Aj preto sa Japonci
poponahlali s nastupcom Uspesného Igni-
su a namiesto premiéry na domacej pode
pustili novy Suzuki Swift Super 1600 na
Start uz pocas piateho podniku JWRC vo
Finsku. Premiéra im vySla celkom sfubne,
ked Guy Wilks obsadil tretiu priecku. Zvy-
Sok Sampionatu vSak obom pilotom Suzuki
jazdiacim so Swiftom nevysiel Uplne pod-
la predstav, ¢o hlavne priebezne vedice-
ho Wilksa stalo majstrovsky titul (celkovo
skong¢il druhy). O to UspesnejSie zacala pre
japonsky tim tohtoro¢na sezéna.

Hned na Gvodnom poduijati vo Svédsku
triumfoval svetovy Sampién zroku 2004
Per-Gunar Andersson, ktory bol v cieli
o 53 sekind rychlej§i nez druhy Patrick
Sandell v Renaulte Clio. Na tretej prie¢-
ke skonCil dal§i jazdec timu Suzuki Urmo
Aava z Esténska a body za zemiakovu po-
ziciu si pripisal Cech Pavel Valousek.



Suzuki a Sport

na Slovensku

Spolo¢nost Suzuki Slovakia bola prvym
importérom na Slovensku, ktorej sa poda-
rilo ziskaf pre nas narodny $ampionat to-
varensky Special v tom istom roku, ako ho
fabrika nasadila do svetového Sampionatu.
Pisal sa rok 2004 a automobilka Suzuki
sa chystala s novym modelom Ignis Super
1600 ovladnuf nielen juniorsky Sampionat
WRC, ale prostrednictvom G€asti v narod-
nych $ampionatoch mala v plane presadit
sa aj na regionalnej Urovni. Vdaka Uzkemu
napojeniu nasho importéra na madarsku
fabriku Suzuki v Ostrihome, kde sa mimo-
chodom montuju aj sufazné $pecidly pre
majstrovstva sveta, sa na Slovensko dostal
jeden z prvych troch Ignisov uvolnenych do
stukromnych rik. Malé Zlté Zihadlo, na pre-
tekarsky $pecial az dost netradi¢nych tva-
rov, vzbudzovalo svojim vzhladom v fudoch
spocCiatku Usmev a neddveru. Fantastickymi
jazdnymi vykonmi, atraktivnymi prejazdmi
zakrut av neposlednom rade povestnou
japonskou spolahlivosfou si ale postupne

ziskalo reSpekt a sympatie poc¢etného pub-
lika. Jemna a na extrémne vykony vyladena
japonska technika lakala do servisnej zony
davy zvedavcov, ktori so zatajenym dychom
sledovali pracu mechanikov pocas kazdej
rally. Zazitkom bolo najma vidiet japonskych
inZinierov pri ladeni elektroniky motora, kto-
ri k sufaznému $pecialu pristupovali s takou
Uctou, Ze do kokpitu vstupovali vyzuti a na
pedaly Sliapali vyhradne v bielych ponoz-
kach. Prvl sezonu sa za volantom Ignisu
Super 1600 predstavil Cech Pavel Valou-
Sek. Po pociato¢nych problémoch s pre-
orientovanim sa z WRC na vozidlo s jednou
pohananou napravou zacal postupne zrych-
lovat az to dotiahol na tretie miesto v abso-
lGtnom poradi Sampionatu a titul v kategorii
A6. Odvtedy je Pavlova kariéra pevne spéta
so znackou Suzuki. Vlani absolvoval kom-
pletny serial JWRC vo vozidle Suzuki Ignis
S1600 este ako sukromnik. Tento rok ho do-
konca angazoval tim Suzuki Sport Europe
na poziciu tovarenského jazdca a s vozid-

Suzuki a Sport

Prvykrat v majstrovstvach
sveta juniorov Startuje tento
rok aj nas zastupca Jozef
Bére§ ml. Cerstvy majster
SR jazdiaci vo vozidle Suzuki
Ignis S1600 obsadil pri
svojej juniorskej premiére

vo Svédsku 6. miesto.

B \otor: Vykon motora pod kapotou no-
vého Swifta S1600 sa pohybuje na hranici
218 k pri 8750 ot/min. Najvacsi kratiaci mo-
ment ma hodnotu 186 Nm pri 7 250 ot/min.

B Prevodovka: Vykon prenasa na vozovku
6-stupfiovéd manualna prevodovka, ktora sa
ovlada malym joystickom vedla volantu.

B Beres: Tento rok Startuje v JWRC aj Cerst-
vy slovensky Sampion Jozef Béres ml.

B Priebezné poradie v JWRC po Rally Svédska:
1. P--G. Andersson (Suzuki Swift), 10b,

2. Patrick Sandell (Renault Clio), 8b,

3. Urmo Aava (Suzuki Swift), 6b,

4. Pavel Valousek (Suzuki Swift), 5b,

5. Kalle Pinomaki (Renault Clio), 4b,

6. Jozef Béres (Suzuki Ignis), 3b,

7. Peter Zachrisson (Suzuki Ignis), 2b,

8. Michal Kosciuszko (Suzuki Ignis), 1b

lom Suzuki Swift S1600 absolvuje 6 z cel-
kového poctu 8 podujati JWRC. Po Valous-
kovi zasadol do kokpitu slovenského Ignisa
este rychlejsi Poliak Grzegorz Grzyb, ktory
sa pre svoju bojovnost adravy $tyl jazdy
stal pre divakov malym hrdinom. Nasadenie
s akym jazdil mu v8ak prinieslo aj niekolko
smolnych momentov, kvoli ktorym parkrat
priSiel o pekné umiestnenie. V celkovom
poradi Sampionatu skoncil nakoniec o jedno
miesto vyS$Sie nez ValousSek a okrem druhé-
ho miesta absolutne si podobne ako Pavel
pripisal tiez titul v triede A6. Tento rok bude
obhajovat farby Suzuki v majstrovstvach SR
Uradujuci majster Jozef Bére$ ml., ktory sa
ako prvy Slovak tiez zl€astni juniorskych
majstrovstiev sveta JWRC. Pre tento Gcel si
po narocnom testovacom programe vybral
osvedceny Ignis S1600, ale niekolko vybra-
nych podujati majstrovstiev SR by mal ab-
solvovat aj v najnov§om modely Swift S1600
rovnakej Specifikacie, aké maju k dispozicii
tovarenski jazdci vo svetovom Sampionate.
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predstavujeme dilera

Pomer ceny

a uzitkovej hodnoty
automobilov je to, Co
Suzuki posuva vpred

A-Auto je jednym z najvacsich

a najmodernejSich predajnych
centier znacky Suzuki na Slovensku.
Na naSe otazky odpoveda pan
Belinsky, konatel’ spolo¢nosti:

Peter Toman Ing. Peter Belinsky

m Ako sa vy, pan Belinsky a pan
Toman - dve klucové osoby vo
firme, navzajom dopliate?

Uz od pociatkov naSej spoluprace boli
dohodnuté oblasti, kto sa o ¢o bude starat’
v ramci spolo¢nosti. Rozhodnutie bolo dané
prirodzenou profilaciou osobnosti. Mia vzdy
viacej lakal marketing a obchod a atmosféra
okolo predaja automobilov. Snazil som sa hl’a-
dat’ silné stranky produktov Suzuki a na tom
postavit’ marketing a obchod. Kolega Toman
mal radSej ,vonu benzinu® a na tom sa dalo
postavit’ servisné a prevadzkové zazemie.
Ako Clovek sa snazi mat’ poriadok vo veciach,
a to prenasa aj do firemnej kultury. Avsak je
samozrejmost’'ou, Zze veci nevnimame ako sta-
tus, ale ako dynamicky proces, ktory nas stale
posuva vpred.

B Ako ste zacinali so Suzuki?

So spolo¢nost’'ou Suzuki sme zacali spo-
lupracu v roku 2000 v Trencine v omnoho
skromnejSich a mensSich priestoroch, ako
mame dnes v Ziline. Je ale potrebné povedat’
aj to, ze Suzuki sa v tom Case na Slovensku
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iba udomacrnovala a mala Uplne inu poziciu,
aku ma dnes. Nosné boli hlavne terénne mo-
dely Grand Vitara a Jimny, takzvané cestné
verzie boli iba doplnkom.

B Ako sa zmenila klientela
a predaj po dobudovani nového
predajného centra Suzuki?

Je citit, ze s takto kvalitne vybudovanym
predajno-servisnym centrom nam pribudla
aj firemna klientela, ktora ocefuje rychlost’
a kvalitu nasich sluzieb. No zéklad tvoria, ¢o
mna osobne vel'mi teSi, takzvani zakaznici
z ulice, ktori nachadzaju cestu k nam cez refe-
rencie svojich priatel'ov a znamych. Vo vekovej
Strukture nasej klientely najdete aj mladSiu aj
starSiu generaciu. Ked’ sa s nimi rozpravam,
preco sa rozhodli pre znatku Suzuki a spolog-
nost’ A-Auto, nikdy to nie je len jeden faktor.

delov, v ktorych pohon vSetkych Styroch kolies
a vacsia svetla vyska podvozku pomahaju prie-
chodnosti terénom. Klientela servisu prichadza
vd’aka naSej kapacite a technickej vybavenosti
aj z vacsich vzdialenosti.

B Aké argumenty v prospech
znacky mate pre nerozhodnych
zakaznikov?

Vysoky Standard predaja a poradenstvo
pri kupe nového auta. Nechyba moznost’
financovania na lizing, poistenie, vykup sta-
rého auta na protihodnotu, predaj a montaz
r6znych doplnkov ako su pneumatiky, stresné
nosice, boxy, autoalarmy, navigatné systémy
a podobne. NaSou najsilnejSou strankou je
vSak komplexnost’ servisnych sluzieb, ktora
zahriiuje sedem zdvihakov pre mechanické
opravy, Styri zdvihaky pre klampiarske opravy,

V procese ich rozhodovania zavazilo niekol’ko
skuto¢nosti, najma vSak profesionalny perso-
nal a uroven sluzieb.

® Comu pripisujete uspech znacky
v poslednych rokoch?

Tento Uspech jednoznaCne pripisujem
dobrej obchodnej politike Suzuki pre sloven-
sky trh. Mad’arsky zavod v Ostrihome vyraba
vysokokvalitné auta s dobrou vybavou a vy-
nikajucou cenou. Da sa povedat, ze pomer
ceny a Uzitkovej hodnoty automobilov je to,
¢o znacku Suzuki jednoznacne posuva vpred.
Obchodné zastUpenie Suzuki v Bratislave zo-
hralo vel’mi pozitivnu Ulohu, ked” odkomuniko-
valo isté Specifika nasho trhu, za ¢o im patri
Uprimné pod’akovanie.

B Z akej vzdialenosti k vam
chodia zakaznici?

Vacsina nasej klientely je samozrejme zo
Ziliny. Ale vel’ky podiel mame aj z regiénov
Kysuc a Turca. Je prirodzené, Zze v hornatej-
Sich oblastiach sme silngjsi, lebo to vyplyva
z technického rieSenia niektorych naSich mo-

rovnaciu stolicu, striekaci box s mieSackou
farieb, umyvacku s ru¢nym umyvanim. Deti
sa pocCas povinnosti rodicov mézu zahrat’
v detskom kutiku, bezbariérovy vchod, toa-
leta pre imobilnych klientov a ¢akacia zona
s automatom na nealko napoje suU u nas sa-
mozrejmost’ou.

B Kolko aut predavate?

Nas plan predaja pre rok 2006 je 270 au-
tomobilov. Dufame, Zze sa nam tento ambicioz-
ny plan podari naplnit’. Predpokladame, ze po
uspechu modelu Ignis sa dobre uvedd mode-
ly Swift a SX4. ,Terénny program“ v podobe
modelov Jimny a Grand Vitara by mal doplnit’
nami planované cisla.

B Aki su slovenski zakaznici?
Su narocni?

Myslim si, ze su taki ako aj v inych vys-
pelych krajinach. Za svoje peniaze chcu do-
stat’ zodpovedajucu kvalitu tovaru aj sluzieb.
Su primerane narocni, ale to patri k obchodu
a my to vnimame ako vyzvu na stale zlepSo-
vanie sluzieb.
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Va3 Zivot sa odteraz zmeni. Suzuki SX& vo verziach Urban Line a Outdoor Line

sa prisp6sobi VaSmu Stylu. Urban Line splni Vase poziadavky na kazdodenného
spolo¢nika v meste a na dlhych cestdch. Outdoor Line je vdaka svetlej vySke

19 cm Specialistom na cesty aj terén. Poc¢as kazdej jazdy Vam poskytne komfort,
bezpec€nost a ekonomickd prevadzku. WWnimocny je aj inteligentny systém pohonu
Lxk s uzévierkou diferencidlu.

V pripade financovania SX4 prostrednictvom OTP Leasingu Vam
staci 30 000 Sk a mozete jazdit'

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.: 048/4125 076 - Bratislava, MIKONA, Tel.: 02/6241 0734 - Bratislava,
AUTO - IDEAL SERVIS, Tel.: 02/4446 2314 - Dunajska Streda, SOMA F, Tel.: 031/551 5021 - Komarno,
Géringer AUTO, Tel.: 037/770 2758 - KoSice, Auto-Mokran, Tel.: 055/674 8878 - Lu€enec, DSB
AutoSpecial, Tel.: 047/433 1102 - Malacky, AUTO TEAM 4X&4, Tel.: 034/773 1493 - Nitra, BMC Nitra,
Tel.:037/69268 24 -Nové Zamky, Automobil, Tel.:0905 325 260 - PieSt'any, ElaCar, Tel.:033/774 4133 - Poprad, Roadex,
Tel.: 052/776 7182 - PreSov, ACK Auto, Tel.: 051/748 0951 - Prievidza, MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 - Trené&in,

Autotrend Trencin, Tel.: 032/640 1257 - Trnava, AUTOSERVICE, Tel.: 033/554 5730 - Zvolen, Ing. Ivan Saly,
Tel.: 045/532 2334 - Zilina, A-auto, Tel.: 041/700 3183 SUZUKI

Emisie CO, 163 - 173 g/km, kombinovand spotreba paliva 5,7 - 8,9 | na 100 km. Way of Life!
Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-rocnu zaruku a asistenéné sluzby zdarma. ilustracné foto





